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Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Agenda

1. Ausgangslage

2. Variantenuntersuchung zur Anbindung des Ostfelds
— Vorzugsvariante 30°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
— Vorzugsvariante 15°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
— Gegenuberstellung der Vorzugsvarianten

3. Fazit
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encerrune | Ausgangslage und Ziel der Untersuchung

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Ausgangslage

In der Region Wiesbaden bestehen unterschiedliche Projekte zur Weiterentwicklung
des SPNV.

Dazu hat SMA bereits Untersuchungen durchgefuhrt, wie die verschiedenen
Planungen zu einem schlussigen Gesamtkonzept verbunden werden konnen.

Daruber hinaus liegt eine Machbarkeitsstudie zur schienenseitigen Anbindung des
Ostfelds vor.

Die Studien kommen zum Ergebnis, dass eine Erschliellung des Ostfelds als
Eisenbahn (S-Bahn) nicht realisierbar erscheint und daher die Stadtbahn-Varianten
weiterverfolgt werden sollten.

Ziel der Untersuchung

Nahere Untersuchung der Anbindung des Ostfelds mittels Zweisystem-Stadtbahn.

Entwicklung einer Vorzugsvariante hinsichtlich Streckenverlauf und Einbindung in
das ubrige OPNV-Netz.
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PLANFALL 3

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Planfall 3 Wiesbaden Hbf — Ostfeld — Mainz Hbf

Planfall 1b + Anbindung
urbanes Stadtquartier mit
zwei Haltestellen,
Anbindung an die
Umgehungsbahn Mainz
und Weiterflihrung
Richtung Mainz wie im PF
2

Betrieb mit
Zweisystembahn,
Trassenfiihrung ahnlich
StralRenbahn im Bereich
des Stadtquartiers. Betrieb
im 30-Minuten-Takt.,
zwischen
Behdrdenstandort und
Wiesbaden Hbf. in der
Uberlagerung mit
Landchesbahn ca. 15-
Minutentakt HVZ
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Planfall 3
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Nutzung von Eisenbahnstrecken
zwischen Wiesbaden Hbf und BKA
sowie zwischen Mainzer
Umgehungsbahn und Mainz Hbf

FUhrung als Zweisystem-
Stadtbahn im 30°-Takt

Es sind zwei Halte zwischen BKA
und der Guterumgehungsbahn
unterstellt

Angenommene
Durchschnittsgeschwindigkeit
zwischen BKA und der
Guterumgehungsbahn: 40 km/h
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Wende der Stadtbahn in Mainz Hbf ist

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Aufgrund der Einbindung der Kaiserbricke in die linke
Rheinstrecke im Richtungsbetrieb fahrt die Stadtbahn in
Mainz Hbf auf den AufRengleisen

Bei einer Wende in Mainz Hbf muss die Stadtbahn im
Nordkopf alle Gleise niveaugleich kreuzen

Einfahrt der Stadtbahn ist zwingend auf Gleis 5 oder 6
wegen Parallelfahrten des RE13 aus Kirchheimbolanden
und RE3 aus Saarbrucken

Kurzwende der Stadtbahn in 4 Min. ware zu knapp
Stadtbahn musste Uber Abstellgleise wenden

Von den Abstellgleisen sind nur Bahnsteige an Gleisen 6
und 8 erreichbar

Ausfahrt der Stadtbahn von Gleis 6 mit niveaugleicher
Kreuzung aller Gleise im Nordkopf wirde Konflikte mit dem
ausfahrenden RE3 nach Saarbrucken, der einfahrenden S8
und mit der Stadtbahn in Gegenrichtung verursachen

Eine Umstellfahrt wahrend der Wende von einem
Abstellgleis ,hinter” den Gleisen 8 und 6 nach Gleis 2 mit
Kopfmachen im Nordkopf wird wegen der dichten Belegung
(schon ohne Guterverkehr) nicht weitervefolgt

Grundsatzlich eignen sich Zige nach/von der Kaiserbriicke nicht zur Wende in Mainz Hbf =» Planfall 3 wird nicht weiterverfolgt
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PLANFALL 4

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Planfall 4 Wiesbaden Hbf — Ostfeld — Mainz-Kastel

Planfall 1b + Anbindung
urbanes Stadtquartier mit
zwei Haltestellen und
Gewerbegebiet Petersweg
mit einer Haltestelle und
Weiterfihrung Richtung
Mainz-Kastel als
Stadtbahn

Betrieb mit
Zweisystembahn,
Trassenfiihrung ahnlich
StralRenbahn im Bereich
des Stadtquartiers und
Gewerbegebiet. Betrieb im
30-Minuten-Takt.,
zwischen
Behoérdenstandort und
Wiesbaden Hbf. in der
Uberlagerung mit
Landchesbahn ca. 15-
Minutentakt HVZ

7 Mainz- X
Amoneburg Ny

‘.ﬁ’z-»\'nslel

Neustadt

Mazinz-Kostheim
inbarg-

ichfeld R Altstadt

Norde

2

aus MBS Schienenanbindung Ostfeld (Planungsgemeinschaft Wiesbaden Ostfeld)

6

Planfall 4

Nutzung von Eisenbahnstrecken zwischen
Wiesbaden Hbf und BKA sowie im
Bereich MZ-Kastel

FUhrung als Zweisystem-Stadtbahn im
30°-Takt

Es sind drei Halte zwischen BKA und der
Taunusbahn unterstellt

Angenommene
Durchschnittsgeschwindigkeit zwischen
BKA und der Taunusbahn: 40 km/h
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PLANFALL 4

ea.zur SV 24-V-61-0042

Variantenubersicht auf Basis des Planfalls’

Mitnutzung der Landchesbahn und der Taunusbahn
— Variante 1: 30°-Takt on top

— Variante 1a: Durchbindung von Aartalbahn (Zielstufe bis Kastel) und Stadtbahn

— Variante 1b: Aartalbahn nur bis Wiesbaden Ost und Stadtbahn bis Kastel

— Variante 1c: Wende der Aartalbahn und der Stadtbahn mit neuem Wendegleis in Kastel
— Variante 2: 30°-Takt verlangert von BKA nach Kastel

Mitnutzung der Landchesbahn und parallele Fuhrung zur Taunusbahn

— Variante 3: 30°-Takt mit Endstation Hochkreisel oder Bahnhofsvorplatz Mainz-Kastel
— Variante 3a: Einbindung in Gleis 1 in Mainz-Kastel

— Variante 4: 15'-Takt

Stadtbahn-Variante im 15 Minuten-Takt ohne Nutzung von Eisenbahnstrecken

Alle Varianten wurden auf der Grundlage Zielkonzept Knoten Wiesbaden entwickelt.
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rLanraLL4 | ZWischenfazit

Moglichkeiten zur Flihrung einer Stadtbahn im 30‘-Takt

— Bei einem 30°-Takt der Stadtbahn kann die Landchesbahn genutzt werden.

— Der Halt ,Mainzer Stral3e” kann nur von der Stadtbahn (nicht von der Landchesbahn) bedient werden.
— In Wiesbaden Hbf ist der Aufbau des Bahnsteiggleises 11 erforderlich.

— Die Landchesbahn muss zweigleisig bis BKA ausgebaut werden.
(Bei einem 15°-Takt bis Erbenheim muss die Zweigleisigkeit bis Erbenheim fuhren.)

— Die Taunusbahn kann nur mit einem erheblichen Infrastrukturausbau mitgenutzt werden.

— Verlegung neuer Gutergleise zwischen Wiesbaden Ost und Kostheim (auch zur Fihrung der Aartalbahn nach
Kastel erforderlich).
— Zusatzliches Bahnsteiggleis bzw. Wendeanlage in Kastel.

Bei einem 15°‘-Takt kann weder die Landchesbahn noch die Taunusbahn mitgenutzt werden.
— Es ist eine eigene Stadtbahn-Infrastruktur erforderlich (keine Nutzung von Eisenbahnstrecken).

Daraus resultierende Vorzugsvarianten
— Variante 30°-Takt unter der Mithutzung der Landchesbahn (aufwartskompatibel zum 15°-Takt*)
— Variante 15'-Takt mit eigener Stadtbahn-Infrastruktur auf dem Gesamt-Laufweg

* Bei einer Erweiterung der Infrastruktur vom 30°-Takt zum 15°-Takt sind Rickbauten im Bereich BKA notwendig
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Agenda

2. Variantenuntersuchung zur Anbindung des Ostfelds
— Vorzugsvariante 30°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
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30°-TAKT
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OPNV-Traése Ostféld eingleisig

30‘-Takt einer Zweisystem-Stadtbahn

Nutzung der Landchesbahn zwischen Wiesbaden Hbf und
BKA.

Parallele Trassierung zur Taunusbahn mit Einbindung nach
Gleis 1 in MZ-Kastel mit entsprechendem Umbau des
Bahnhofs

Zu planender Halt Wiesbaden Mainzer Str. kann durch die
Stadtbahn bedient werden (aber nicht durch die
Landchesbahn)

Zwischen Wiesbaden BKA (exkl.) und Mainz-Kastel (exkl.):
FuUhrung unabhangig von der Eisenbahn

Die Landchesbahn kann im 30‘-Takt oder im 15‘-Takt
gefahren werden.

— Bei einem 15'-Takt bis WI-Erbenheim muss die Landches-
bahn bis WI-Erbenheim zweigleisig ausgebaut werden.

Die Variante ist aufwartskompatibel zu einem spateren 15'-
Takt.*

* Bei einer Erweiterung der Infrastruktur vom 30°‘-Takt zum 15'-Takt sind
Rickbauten im Bereich BKA notwendig
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Einbindung der Stadtbahn nach Gleis 1

— Es sind zusatzliche Weichen erforderlich, damit
durchgehende Zige das Gleis 1 umfahren kénnen.
(RE10 nach Neuwied umfahrt uber Gleis 2 die
wendende Stadtbahn auf Gleis 1)

— Weiterer Ausbau, wenn die Aartalbahn nach MZ-Kastel
gefuhrt wird (orange)

— Einschrankung der Uberholmdglichkeit in Mainz-Kastel
mit negativen Auswirkungen auf die Betriebsqualitat.

— Zuge in Richtung Frankfurt bzw. Flughafen fahren tber
Gleis 3

— Gleis 4 wird fur den SGV in Richtung MZ-Bischofsheim

genutzt
\ Kostheim

/ . [ Mainz-Kastel 4 AN
— LS
\ , ende 3603 \
—— A AN )

rot: neue Gleisanlagen fur die Stadtbahn

SM@-+ 2984 | Kurzfassung Ostfeld | 2-00 | 23.11.2023 | fz, mko, vgu | Vertraulich



so-takt | MOgliche Synergien

Absc nn e

Nutzung der Strecke durch das Ostfeld als OPNV-Trasse
— Im Ostfeld kann die Stadtbahntrasse als OPNV-Trasse ausgefiihrt
werden.

— Es bietet sich eine Express-Buslinie WI-Erbenheim — Ostfeld — Mainz
Zentrum im 15°-Takt an (kann aus geplanter Metrobuslinie M8 entwickelt

werden).

Als Vorstufe im Falle langerer Realisierungszeit einer Schienen-
Idsung, kann eine Express-Buslinie zunachst die Stadtbahn ersetzen

Depome
Dyckerhofforuch

Beispiel einer OV-Schnelltrasse aus Oberhausen

&5[!  Botmareen bt
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so-takt | Grobkostenschatzung 30°-Takt

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

MaRBnahme Kosten
[Mio. Eur]

E1 Ausbau Wiesbaden Hbf 4.8

E2 Ausbau Landchesbahn 20.8

E3 Bf BKA (Landchesbahn) 7.4

E4 Ausbau Bf Mainz-Kastel 4,3

B1 Stadtbahn BKA — Ostfeld 26.0

B2 Stadtbahn Ostfeld — Hohe Taunus-Eisenbahn 48.8

B3 Stadtbahn parallel Taunus-Eisenbahn 477
Summe 159,8

Kostenstand 2023; netto inkl. Planungskosten

E: Ausbauten im Eisenbahnbereich
B: Ausbauten im Stadtbahnbereich
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st | Stadtbahn im 30°-Takt mit Nutzung der ™
Landchesbahn

Erforderlicher Infrastrukturausbau

— Aufbau von Gleis 11 in Wiesbaden Hbf

— Zweigleisiger Ausbau der Landchesbahn zwischen Abzweig Kinzenberg und BKA
— Zweigleisige Stadtbahnstrecke durch das Ostfeld (mdglichst als OPNV-Trasse)

— Eingleisige Stadtbahn-Strecke parallel zur Taunusbahn

— Umbau des Bahnhofs MZ-Kastel

Voraussetzungen und Herausforderungen
— Es kann nur die Stadtbahn oder die Aartalbahn nach Wiesbaden Hbf geflhrt werden.

— Der Ausbau fur den Guterverkehr im Bereich MZ-Kastel sowie die Verbindungskurve nach
Wiesbaden Ost Gbf (Igelsteiner Kurve) sind vorausgesetzt und damit kein Bestandteil des
Projekts Anbindung Ostfeld.

— Die gewahlte Linienfuhrung stellt insbesondere in Kastel eine mogliche Variante dar. Andere
LinienfGhrungen sind denkbar.

— Im Bereich der Stadtbahn-Strecke Petersweg/Anna-Birle-Stral3e bis Mainz-Kastel:
Knotenpunktumbauten (Flachenverfligbarkeit), GrundstlickserschlieRung Uber geplante Trasse,
Grunderwerb erforderlich, festgesetzte Mallnahmenflachen und festgesetztes Baugrundstiick
fur Versorgungsanlagen, FullgangerunterfUhrung Schwarzenbergstral’e muss erweitert werden
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Agenda

2. Variantenuntersuchung zur Anbindung des Ostfelds

— Vorzugsvariante 15°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
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Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

is-takt | Grobkostenschatzung 15'-Takt

MaRBnahme Kosten
[Mio. Eur]
B1 Stadtbahn BKA — Ostfeld 26,0
B2 Stadtbahn Ostfeld — HOhe Taunus-Eisenbahn 48.8
B3 Stadtbahn parallel Taunus-Eisenbahn 477
B4 Stadtbahn Wiesbaden Hbf — BKA 411
B5 Haltestelle BKA (Stadtbahn)
inkl. Brucke Uber die Landchesbahn 7.5
B6 Stadtbahn Mainz-Kastel* (ohne Hochkreisel) 8.8
Summe 179,9

* kein Larmschutz bertcksichtigt, Kostenschatzung fur die Variante 15°-Takt

da i.d.R. der Glterverkehr (direkte Umsetzung ohne Vorstufe 30'-Takt)
maldgebend ist; Kosten ca.
2 Mio. € pro km Larmschutzwand  Kostenstand 2023; netto inkl. Planungskosten

FUr den Ersatzbau des Hochkreisels in Kastel sind keine Kosten hinterlegt.
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Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

is-mat | Stadtbahn im 15°-Takt ohne Nutzung von
Eisenbahnstrecken

Voraussetzungen und Herausforderungen

— Haltestelle an der Ostseite von Wiesbaden Hbf parallel zu Gleis 1 mit Option der
Streckenverlangerung in die Innenstadt

— Stadtbahnstrecke parallel zur Landchesbahn

— Bei Realisierung in Baustufen ist ein Rickbau der Baustufe 30‘-Takt zwischen BKA und
Autobahnbricke erforderlich, da die Landchesbahn hohenfrei gekreuzt werden muss.

— Die Streckenfuhrung nordlich der Landchesbahn beeintrachtigt u. a. Biotope
— Einbindung auf den Bahnhofsvorplatz in MZ-Kastel

— Verkehrsfuhrung Hochkreisel mit Auswirkungen auf alle anderen Verkehrsmittel ist
gesondert zu prufen. Baujahr Hochkreisel 1960, Bauwerk stellt bereits heute einen
Engpass fur den MIV dar, Kosten fur Ersatzbau nicht der Stadtbahn zugerechnet (vsl. 30
bis 50 Mio. €)

— VerknUpfung mit dem EBO-Netz in MZ-Kastel fir Werkstattzufihrungen sinnvoll

— Die gewahlte Linienfuhrung stellt eine mogliche Variante dar. Andere Linienfuhrungen sind
denkbar. Im Bereich der Stadtbahn stehen (noch) nicht alle Flachen zur Verfugung, z.B.

— Mittellage Konradinerallee

— 2. Ring ist Haupterschlie3ung und soll zur Entlastung der Innenstadt vom MIV beitragen
— Kriemhildenstral3e ist HaupterschlieRung des Nibelungenviertels

— Moglicher Konflikt mit der geplanten Radschnellverbindung FRA — WI (FRM 3)
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Agenda

2. Variantenuntersuchung zur Anbindung des Ostfelds

— Gegenuberstellung der Vorzugsvarianten
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VERGLEICH

Mogliche Haltestellen der Varianten

Verkehrliche Kriterien: Haltestellen

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

— Die vorgeschlagenen Haltestellen sind als Diskussionsgrundlage zu verstehen.
— Die Stadtbahn-Variante (15°-Takt) kann zusatzliche Halte bedienen.

Variante 30‘-Takt

Variante 15‘-Takt

Wiesbaden Hbf (Halle)

Wiesbaden Hbf (Ostausgang)

Welfenstralle

Weidenbornstralle/Konradinerallee

Mainzer Stralle

Siegfriedring/KriemhildenstralRe

BKA

BKA

Stadtquartier Ostfeld Nord

Stadtquartier Ostfeld Nord

Stadtquartier Ostfeld Mitte

Stadtquartier Ostfeld Mitte

Petersweg

Petersweg

MZ-Kastel (GI. 1)

MZ-Kastel (Bahnhofsvorplatz)

Reisezeit WI Hbf — MZ-Kastel: 16 Min.

Reisezeit WI Hbf — MZ-Kastel: 19 Min.
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VERGLEICH

21

Verkehrliche Kriterien: Anschliisse

Mogliche Ubergangszeiten in Wiesbaden Hbf (Umsteigeweg 7°)

Variante 30°‘-Takt Variante 15‘-Takt

RB10 Rudesheim: 17 RB10 Rudesheim: 14
RB75 Mainz Hbf: 20 S8/RB75: Mainz Hbf: 15/17
HeEx Frankfurt Flugh.: 7 HeEx Frankfurt Flugh.: 10
RB10 Frankfurt Hbf: 15° RB10 Frankfurt Hbf: 12°

Mogliche Ubergangszeiten in MZ-Kastel (Umsteigeweg 5°)

Variante 30°-Takt Variante 15‘-Takt
RB10 Frankfurt Hbf: 12° RB10 Frankfurt Hbf: 12°
S1 Frankfurt Hbf: 16° S1 Frankfurt Hbf: 16
S9 FRA Flughafen: 201 S9 FRA Flughafen: 5°

S-Bahn-Konzept gemal} Zielkonzept Knoten Wiesbaden (mit Halt Kostheim)
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veraLeicH | Fahrzeugbedarf Stadtbahn

Fahrzeugbedarf im 30‘-Takt

— 2 Fahrzeuge im Regelbetrieb

— 1 Fahrzeug Werkstattreserve

— Es sind Zweisystemfahrzeuge (EBO/BO-Strab) erforderlich (vgl. RTW)

Fahrzeugbedarf im 15‘-Takt

— 4 Fahrzeuge im Regelbetrieb

— 1 Fahrzeug Werkstattreserve

— Es sind Stadtbahnfahrzeuge (nur BO-Strab) ausreichend

— Es kann sinnvoll sein, einen Fahrzeugpool mit der RTW (und somit dennoch
Zweisystemfahrzeuge einzusetzen) oder der Mainzer Stralenbahn zu bilden.
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veraieick | Aufwartskompatibilitat und Stadtbahn-Systein ™

Die Variante 30‘-Takt kann als Vorstufe zum 15‘-Takt fungieren

— Es sind 2 Baustufen moglich

— Es sind teurere Mehrsystemfahrzeuge notwendig (aber Synergien mit der RTW denkbar)
— Problematik: Bahnsteighdhen

— Im EBO-Bereich betragt die Bahnsteighdhe 76 cm, daher sind Hochflurfahrzeuge
erforderlich (vgl. RTW)

— Im Bereich der OPNV-Trasse benétigen Stadtbahn und Bus getrennte Halteplatze

Nachteile einer Zweisystemlosung mit Nutzung von EBO-Strecken als Vorstufe

}' — Es sind Hochflurfahrzeuge notig

e - Doppelte Ausrustung von Haltestellen (Stadtbahn: Hochflur, Bus: Niederflur)

— Keine Aufwartskompatibilitat zur einer spateren Strallenbahnverlangerung aus Mainz
o g ; — Ausbau im EBO-Bereich notwendig (Kosten fur Zwischenlosung)

elsplel fiir Hu rfhrzeuge — Kapazitatseinschrankungen im Bahnhof MZ-Kastel

StraRenraum in Stuttgart — Gefahr der Verspatungsubertragung zwischen Eisenbahnnetz und Strallenraum
— Abhangigkeiten zur Reaktivierung der Aartalbahn

— Die Ausbauten im Bereich der Landchesbahn werden in der 2. Baustufe nicht mehr
benatigt.
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T Linienfiilhrungen sind denkbar.

Die gewahlte Linienfiihrung stellt

eine mogliche Variante dar. Andere

0%

Baustufen, wenn die Variante"30"-Takt™
als Vorstufe realisiert wird

Ausbau flur 30°‘-Takt, der auch fur den 15‘-Takt genutzt wird
— Stadtbahn-Strecke zwischen der A66 und MZ-Kastel

Erforderlicher Infrastrukturausbau zusatzlich zum 30‘-Takt
— Stadtbahnstrecke im Strallenraum zwischen Wiesbaden Hbf und BKA
— Fdhrung der Stadtbahnstrecke auf den Bahnhofsvorplatz in MZ-Kastel

Infrastrukturausbau fuir den 30‘-Takt, der fur den 15‘-Takt nicht mehr
erforderlich ist

— Gleis 11 in Wiesbaden Hbf (auch fur andere Verkehre sinnvoll)

— Zweigleisiger Ausbau der Landchesbahn (kann auch fur eine
Taktverdichtung der Landchesbahn genutzt werden)

— Anbindung der Stadtbahn an die Landchesbahn (Ruckbau erforderlich)
— Umbau MZ-Kastel (kann auch fur andere Verkehre genutzt werden)

—— Ausbau fur 30°-Takt und 15'-Takt
—— Erganzung fur 15'-Takt
—— Ausbau nur fur 30‘-Takt (teilweise Rickbau fur 15°-Takt)
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veraLeicH | Kostenvergleich 30°-Takt und 15'-Takt

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

MaRnahme V 30° V15°  Stufen-
Investitionskosten [Mio. Eur] konzept
E1 Ausbau Wiesbaden Hbf 4.8 4.8
E2 Ausbau Landchesbahn 20,8 20,8
E3 Bf BKA (Landchesbahn) 7.4 7.4
E4 Ausbau Bf Mainz-Kastel 4.3 4.3
B1 Stadtbahn BKA — Ostfeld 26,0 26.0 26,0
B2 Stadtbahn Ostfeld — Hohe Taunus-Eisenbahn 48,8 48,8 48,8
B3 Stadtbahn parallel Taunus-Eisenbahn 47,7 47,7 47,7
B4 Stadtbahn Wiesbaden Hbf — BKA 41,1 41,1
B5 Haltestelle BKA (Stadtbahn) 7.5 7.5
B6 Stadtbahn Mainz-Kastel (ohne Hochkreisel) 8.8 8.8
Summe Variante [Mio. Eur] 159,8 179,9 217,2

Kostenstand 2023; netto inkl. Planungskosten
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Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Agenda

1. Ausgangslage

2. Variantenuntersuchung zur Anbindung des Ostfelds
— Vorzugsvariante 30°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
— Vorzugsvariante 15°-Takt inkl. Grobkostenschatzung
— Gegenuberstellung der Vorzugsvarianten

3. Fazit
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VERGLEICH Fazrt (1 /3) Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Bei der Mithnutzung von Eisenbahnstrecken ist maximal ein 30‘-Takt moglich.

Herausforderung: Planungs- und Genehmigungszeitraume v.a. im EBO-Bereich

Zur Betrachtung der Bahnhofskapazitat und der Betriebsqualitat in MZ-Kastel sind
einsenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchungen der DB Netz AG erforderlich.

Aufgrund der umfangreichen Infrastrukturmallinahmen im EBO-Bereich zur
Einbindung der Stadtbahn-Strecke muss damit gerechnet werden, dass die Variante
30‘-Takt nicht kurzfristiger realisiert werden kann als die Variante 15°-Takt.

Es ist fraglich, ob die hohen Kosten "nur" fur eine Zwischenldsung tragbar sind.

Es bietet sich an, eine Stadtbahn im 30‘-Takt durch eine Express-Buslinie WI-
Erbenheim — Ostfeld — Mainz Zentrum zu erganzen.
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VERGLEICH Fazrt (2/3) Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Erweiterung zum 15‘-Takt

Die Variante 30°-Takt kann durch erganzende Stadtbahn-Abschnitte zwischen
Wiesbaden Hbf und BKA sowie im Bereich Kastel zur Variante 15'-Takt erweitert
werden.

Die Ausbauten im EBO-Bereich sind dann nicht mehr erforderlich, konnen teilweise
aber fur andere Verkehre genutzt werden.

Zur Reduzierung der Gesamtkosten bietet es sich an, die Variante 15°-Takt direkt
umzusetzen. Dann kann zudem auf Hochflurfahrzeuge verzichtet werden.

Mit einer Uberschlagenen Wende auf dem Bahnhofsvorplatz in Mainz-Kastel ist eine
Verdichtung der Variante 15°-Takt auf einen 10°-Takt umsetzbar.
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VERGLEICH Fazrt (3/3) Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Aufgrund der niedrigen Fahrzeugzahl, sollte eine gemeinsame Fahrzeugbeschaffung
(z.B. mit der RTW oder Mainzer Straenbahn) angestrebt werden. Entsprechende
Synergien konnten auch bei der Instandhaltung genutzt werden.

Kriterium Variante 30°‘-Takt Variante 15‘-Takt

Dichtester Takt 30° (zzgl. Express-Bussen) 15° (zzgl. Express-Bussen)
10° (mit zus. Fahrzeugen)

Anschlusse/Verknupfung gut sehr gut

Fahrzeugbedarf 3 5

Umsetzungszeitraum ca. 10 — 15 Jahre* ca. 10 — 15 Jahre*

* Erfahrungswerte ab Planungsbeginn bei ahnlichen Vorhaben

Hinweis: Die gezeigte Streckenfiihrung fir den 15-Minuten-Takt beruht auf einer Festlegung innerhalb der Projektgruppe. Ein
qualifizierter Variantenvergleich konnte im Rahmen der Untersuchung nicht stattfinden.
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Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042

Kontakt

SMA (Deutschland) GmbH
Hamburger Allee 14
60596 Frankfurt am Main
Deutschland

Telefon +49 69 588 078 600
frankfurt@sma-partner.com
www.sma-partner.com
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