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1 AUFGABENSTELLUNG 

MiW deU SWadWenWZicklXng ÄOVWfeld³ SlanW die LandeVhaXSWVWadW WieVbaden (LH WieVbaden) die SchaffXng 
eineV eigenVWlndigen, innRYaWiYen, XUbanen Xnd YRU allem lebenVZeUWen neXen SWadWWeilV |VWlich deU In-
nenVWadW. HieU]X haW die SWadWYeURUdneWenYeUVammlXng deU LH WieVbaden im SeSWembeU 2020 die An-
ZendXng eineU VWldWebaXlichen EnWZicklXngVma�nahme beVchlRVVen.  
 
Die VWldWebaXliche EnWZicklXngVma�nahme OVWfeld ]eichneW Vich dXUch die SchaffXng YRn ]Zei UlXmlich 
geWUennW liegenden BaXfeldeUn aXV. Im NRUden deV EnWZicklXngVbeUeicheV VRll ZeVWlich deU B455 aXf deU 
H|he deU OUWVlage WieVbaden-EUbenheim aXf eineU GeVamWfllche YRn ca. 27 HekWaU ein neXeU ]enWUaleU 
Beh|UdenVWandRUW enWVWehen. Im S�den deV EnWZicklXngVbeUeicheV VRll UXnd Xm daV Wlldchen deV FRUW 
BiehleU Xnd angUen]end an die beVWehende SiedlXng am FRUW BiehleU ein neXeV, kRmSakWeV, XUbaneV, 
klimaVenVibleV, nachhalWigeV Xnd lebenVZeUWeV neXeV SWadWTXaUWieU f�U biV ]X 12.000 MenVchen enWVWe-
hen.  Die LH WieVbaden leiVWeW hieUmiW ZeVenWliche BeiWUlge f�U die WRhnUaXmYeUVRUgXng Xnd die ZiUW-
VchafWliche, |kRlRgiVche Xnd VR]iale WeiWeUenWZicklXng deU RegiRn. DeU BeUeiWVWellXng YRn WRhnUaXm im 
be]ahlbaUen SegmenW kRmmW dabei beVRndeUe BedeXWXng ]X. 
 
Die UegiRnalSlaneUiVche VRUgabe im Hinblick aXf eine SchienenanbindXng deV neXen SWadWWeilV OVWfeld 
laXWeW: ³F�U beide BeUeiche deU EnWZicklXngVma�nahme, [« AnmeUkXng: Beh|UdenVWandRUW Xnd XUbaneV 
SWadWTXaUWieU], Vind im ZXge deU DXUchf�hUXng deU EnWZicklXngVma�nahme SchienenanVchl�VVe ]X Sla-
nen, heU]XVWellen Xnd in BeWUieb ]X nehmen. DeU RegiRnalYeUVammlXng S�dheVVen iVW ab 2022 jlhUlich 
ein BeUichW YRU]Xlegen, deU den jeZeiligen PlanXngVVWand, inVbeVRndeUe im Hinblick aXf geVchlRVVene 
VeUeinbaUXngen miW DUiWWen (DB NeW], Rhein-Main-VeUkehUVYeUbXnd, LandeVhaXSWVWadW Main] eWc.) enW-
hllW.³ Ein eUVWeU ZZiVchenVWandVbeUichW deU LandeVhaXSWVWadW WieVbaden ]XU ]eiWnahen AnbindXng deV 
Beh|UdenVWandRUWV ZXUde dem RegieUXngVSUlVidiXm DaUmVWadW im NRYembeU 2022 �beUVandW. 
 
VRU dem HinWeUgUXnd deV ablehnenden B�UgeUenWVcheidV ]XU Einf�hUXng deU GUXndlinie eineU CiW\Bahn in 
WieVbaden YRm 1. NRYembeU 2020 iVW die LH WieVbaden aXfgefRUdeUW, ZeiWeUe AnbindXngVRSWiRnen an 
den SchienenYeUkehU ]X XnWeUVXchen. DaV TeilgebieW OVWfeld ]eichneW Vich dXUch daV VRUhandenVein 
mehUeUeU beUeiWV beVWehendeU VchienengebXndeneU InfUaVWUXkWXUWUaVVen aXV. Die YRUliegende UnWeUVX-
chXng VRll daheU einen hbeUblick �beU die WechniVchen MachbaUkeiWen VRZie die ZiUWVchafWlichen Rahmen-
bedingXngen YRn EiVenbahnanbindXngen geben.   
 
Die AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWeV iVW YRn beVRndeUeU ]eiWlicheU PUiRUiWlW, da ]X eUZaUWen iVW, daVV 
die EnWZicklXng deV Beh|UdenVWandRUWeV im NRUden ]�gigeU YRll]Rgen ZeUden kann alV die EnWZicklXng 
deV SWadWTXaUWieUV im S�den deV EnWZicklXngVbeUeicheV. VRU dieVem HinWeUgUXnd VRll in dieVeU UnWeUVX-
chXng die MachbaUkeiW eineU SchienenanbindXng deV Beh|UdenVWandRUWeV alV Teil eineV SWXfenkRn]eSWV 
geVRndeUW eUmiWWelW ZeUden.  
 
Die GUXndlagen Xnd EUgebniVVe eineU eUVWen MachbaUkeiWVVWXdie aXV dem JahU 2020 Vind beU�ckVichWigW 
ZRUden (MBKS OVWfeld Teil 1) 1.    
 

                                                
1 DB EngineeUing & CRnVXlWing GmbH miW PTV TUanVSRUW CRnVXlW GmbH: TechniVche MachbaUkeiWVVWXdie Xnd YeU-
kehUliche PRWenWialXnWeUVXchXng f�U eine leiVWXngVflhige gPNV-AnbindXng deV TeilgebieWV WieVbaden OVWfeld. KaUlV-
UXhe, FebUXaU 2021.  
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In deU YRUliegenden MachbaUkeiWVVWXdie ZiUd die gUXndVlW]liche WechniVche MachbaUkeiW in VaUianWen be-
ZeUWeW. HieUaXf aXfbaXend eUfRlgW eine BeZeUWXng deU YeUkehUlichen Xnd ZiUWVchafWlichen MachbaUkeiW YRn 
VRU]XgVYaUianWen. BeWUiebliche RandbedingXngen ZeUden enWVSUechend deU YRUliegenden BeaUbeiWXngV-
Wiefe �beUVchllgig beU�ckVichWigW. Die F|UdeUZ�UdigkeiW deU VRU]XgVYaUianWen ZiUd in AnlehnXng an daV 
VeUfahUen deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng YRn VeUkehUVZegeinYeVWiWiRnen im VchienengebXndenen |f-
fenWlichen PeUVRnennahYeUkehU beZeUWeW. HieU ZiUd die am 01. JXli 2022 YeU|ffenWliche VeUViRn Ä2016+³ 
beU�ckVichWigW.2 
 
VeUVchiedene VaUianWen Xnd AXVbaXeWaSSen kRnnWen Rhne BeaUbeiWXng alleU gefRUdeUWeU AVSekWe alV VRU-
]XgVYaUianWe aXVgeVchlRVVen ZeUden. DieVe VaUianWen ZeUden in deU DRkXmenWaWiRn nXU YeUbal-aUgX-
menWaWiY Xnd nichW gan]heiWlich abgehandelW. 
 

  

                                                
2 InWUaSlan CRnVXlW GmbH / VeUkehUVZiVVenVchafWlicheV InVWiWXW SWXWWgaUW GmbH: SWandaUdiVieUWe BeZeUWXng YRn VeU-
kehUVZegeinYeVWiWiRnen im |ffenWlichen PeUVRnennahYeUkehU VeUViRn 2016+. M�nchen / SWXWWgaUW, JXli 2022 
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2 VORANGEGANGENE UNTERSUCHUNGEN 

In 2020 ZXUde eine MachbaUkeiWVVWXdie (MBKS OVWfeld Teil 1) YRn DB E&C eUVWellW, die ]Xm EUgebniV 
gekRmmen iVW, daVV eine VchienengebXndene AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWeV alV aXch deV k�nfWigen 
XUbanen SWadWTXaUWieUV OVWfeld ]XkXnfWVWUlchWig iVW Xnd gUXndVlW]lich ZeiWeUYeUfRlgW ZeUden VRllWe.  
Eine ZXVammenfaVVXng deU MachbaUkeiWVVWXdie liegW deU DRkXmenWaWiRn alV Anlage bei. 
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3 GRUNDLAGEN DER PLANERISCHEN UNTERSUCHUNG 

3.1 Plangrundlagen der Infrastrukturplanung 
F�U die PU�fXng deU WechniVchen MachbaUkeiW ZXUden deU PlanXngVgemeinVchafW fRlgende UnWeUlagen ]XU 
VeUf�gXng geVWellW: 

x GUXndlagendaWen deU DeXWVchen Bahn 
x SWadWgUXndkaUWe 
x BefliegXngVdaWen 
x OUWhRfRWR 
x PlanXnWeUlagen deU DB ]Xm UmbaX HalWeSXnkW EUbenheim 
x SWUXkWXUSlan SWadW WieVbaden 
x EigenWXmVYeUhllWniVVe SWadW WieVbaden 

DieVe UnWeUlagen ZXUden ]XU EUVWellXng eineV digiWalen GellndemRdellV YeUZendeW. Die ZZangVSXnkWe, 
die Vich aXV den UnWeUlagen eUgeben, ZXUden in deU WechniVchen UnWeUVXchXng beU�ckVichWigW. 

3.2 Grundlagen der Verkehrsuntersuchungen 

3.2.1 Verkehrsmodell 
Im Rahmen deU YRUliegenden UnWeUVXchXng iVW in AbVWimmXng miW HeVVen-MRbil daV UnWeUVXchXngVge-
bieW (Viehe AbbildXng 1) aXfgUXnd deU gU|�eUen UlXmlichen WiUkXngVbe]�ge deU XnWeUVXchWen Planfllle 
gegen�beU deU MBKS OVWfeld Teil 1 eUZeiWeUW ZRUden.  
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet 

DaV f�U die MBKS OVWfeld Teil 1 YeUZendeWe VeUkehUVmRdell iVW aXf WieVbaden Xnd Main] fRkXVVieUW, Xnd 
f�U die UnWeUVXchXng deU eUZaUWeWen gUR�UlXmigen WiUkXngVbe]�ge deU XnWeUVXchWen SchienenYeUbin-
dXngen nXU eingeVchUlnkW geeigneW. DaheU eUfRlgW die YeUkehUliche UnWeUVXchXng aXf deU GUXndlage deV 
VeUkehUVmRdellV deU SWadW WieVbaden, ZelcheV ein deXWlich XmfangUeicheUeV MRdellgebieW biV einVchl. 
Main], FUankfXUW, TaXnXV Xnd DaUmVWadW XmfaVVW.  
 
DaV VeUkehUVmRdell deU SWadW WieVbaden ZXUde im Rahmen deU EUaUbeiWXng deV VeUkehUVenWZicklXngV-
SlanV WieVbaden 2030 eUVWellW, Xnd beU�ckVichWigW f�U die PURgnRVe 2030 alle f�U die VeUkehUVenWZicklXng 
UeleYanWen abVehbaUen b]Z. beVchlRVVenen Ma�nahmen Xnd bndeUXngen im Umfeld deV OVWfeldV (MR-
dellVWand MlU] 2021, PURgnRVe 2030). DieVe XmfaVVen ].B.: 

x abgeVWimmWe SWUXkWXUenWZicklXngen f�U daV SWadWgebieW geml� VeUkehUVenWZicklXngVSlan 
WieVbaden (VEP)  

x VeUkehUVaXfkRmmen Xnd VeUkehUVangebRW XnWeU BeU�ckVichWigXng deV �beU den VEP YeUankeUWen 
inWegUieUWen HandlXngVkRn]eSWV Xnd Ma�nahmen im Rahmen deV LXfWUeinhalWeSlanV  
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x UmfaVVendeV Ma�nahmenSakeW ]XU SWlUkXng deV FX�- Xnd RadYeUkehUV Xnd VeUbeVVeUXng deV 
gV-AngebRWV 

x keine CiW\bahn, BXVlinien Zie im VEP Be]XgVfall 2030 (im BeUeich OVWfeld geml� MBKS OVWfeld 
Teil 1) 

x AngebRWV- Xnd NachfUagedaWen f�U den BeUeich aX�eUhalb YRn WieVbaden geml� 
VeUkehUVdaWenbaViV RheinMain miW PURgnRVehRUi]RnW 2030 (aneUkannWe MRdellgUXndlagen f�U 
UegiRnale VeUkehUVXnWeUVXchXngen) 

Die MRdell- Xnd DaWengUXndlagen ZXUden im engeUen UnWeUVXchXngVUaXm (PlanXngVUaXm) akWXaliVieUW. 
HieU]X ]lhlW daV NeW]mRdell f�U die SWUa�e Xnd den gPNV VRZie die SWUXkWXUdaWenenWZicklXng im BeUeich 
OVWfeld.  

 
Abbildung 2: engerer Untersuchungsraum mit Verkehrszelleneinteilung 

F�U daV OVWfeld ZXUde XnWeU BeU�ckVichWigXng YRn YRUliegenden VeUkehUVXnWeUVXchXngen (VeUkehUVXn-
WeUVXchXng OVWfeld/KalkRfen3, MBKS OVWfeld Teil 1) eine geVRndeUWe VeUkehUVSURgnRVe eUVWellW Xnd im 
DaWenmRdell eingeaUbeiWeW (Ygl. AbVchniWW 3.2.2).  
                                                
3 ZIV - ZenWUXm f�U InWegUieUWe VeUkehUVV\VWeme GmbH: VeUkehUVXnWeUVXchXng OVWfeld/KalkRfen. DaUmVWadW, ASUil 
2019.  
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DieV bildeW die GUXndlage f�U die AbbildXng deV OhnefallV, deU im AbVchniWW 3.3 nlheU daUgeVWellW ZiUd.  
AXf deU GUXndlage deV OhnefallV ZeUden die definieUWen VRU]XgVYaUianWen f�U die ein]elnen Planfllle im 
VeUkehUVmRdell abgebildeW.  
 
FRlgende AUbeiWVVchUiWWe ZXUden f�U die AkWXaliVieUXng Xnd VeUfeineUXng deV VeUkehUVmRdellV im Pla-
nXngVUaXm dXUchgef�hUW:  

x AnSaVVXng deU VeUkehUV]elleneinWeilXng f�U daV PlanXngVgebieW 

x MRdellieUXng deU BXVkRn]eSWe im BeUeich OVWfeld Xnd VeUllngeUXng S6 (Rhein-NeckaU) YRn Main] 
Hbf. biV WieVbaden Hbf. f�U den Ohnefall 

x MRdellieUXng deU Linien, HalWeVWellen Xnd FahUSllne f�U die XnWeUVchiedlichen SchienenangebRWe 

x MRdellieUXng deU VeUkn�SfXngVSXnkWe Schiene/BXV  

x AnSaVVXng deU AnbindXngen/FX�ZegeYeUbindXngen  

x BeU�ckVichWigXng deU PaUkSlaW]YeUf�gbaUkeiW im UnWeUVXchXngVgebieW. DieVe ZXUde XnWeU 
BeU�ckVichWigXng deU EinZRhneU-/ AUbeiWVSlaW]dichWe VRZie deV VeUhllWniVVeV ]ZiVchen 
EinZRhneUn Xnd AUbeiWVSllW]en f�U jede VeUkehUV]elle feVWgelegW. F�U daV OVWfeld ZiUd YRn eineU 
VWaUken EinVchUlnkXng deU PaUkSlaW]YeUf�gbaUkeiW im SWadWTXaUWieU (TeilgebieW A) Xnd eineU 
miWWleUen EinVchUlnkXng f�U den Beh|UdenVWandRUW (TeilgebieW B) aXVgegangen.   

x UmlegXngVUechnXng ]XU PU�fXng deU NeW]kRnViVWen] 

Die YeUkehUlichen WiUkXngen deU XnWeUVXchWen Planfllle ZeUden miW Hilfe deV VeUkehUVmRdellV Xnd enW-
VSUechend dem NachfUageSURgnRVeYeUfahUen deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng eUmiWWelW (Ygl. aXch KaSiWel  
4.3):  

x BeUechnXng deU YeUkehUlichen UelaWiRnVbe]Rgenen WideUVWlnde (ReiVe]eiWen, 
UmVWeigehlXfigkeiWen, BedienXngVhlXfigkeiWen, ...)  

x NachfUageSURgnRVe in AnlehnXng an die PURgnRVemeWhRdik deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng 

x UmlegXngVUechnXng Xnd PU�fXng deU AngebRWVdimenViRnieUXng  
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3.2.2 Strukturdaten Ostfeld 

 

Abbildung 3: Bericht �ber die vorbereitenden Untersuchungen, Strukturkonzept (SEG Stadtentwicklungs-
gesellschaft mbH 2019) 

F�U die BeUechnXng deV VeUkehUVaXfkRmmenV ZeUden die fRlgenden EckZeUWe deU GebieWVenWZicklXng 
f�U daV OVWfeld beU�ckVichWigW:  
 
Urbanes Wohnen und Gewerbe (Teilgebiet A) 

x EinZRhneU: ca. 10.000 PeUVRnen 

x BeVchlfWigWe: ca. 2.375 PeUVRnen 

Gewerbe / Dienstleistung (Teilgebiet B): 
x Fllche ZiUd YRllVWlndig YRn BKA belegW 
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x BeVchlfWigWe BKA: biV ]X 7.000 PeUVRnen (deU]eiW ca. 4.250 PeUVRnen)

o DaYRn ca. 825 PeUVRnen in TeleaUbeiW:

o DaYRn ca. knaSS 1.000 KUiminalkRmmiVaUanZlUWeU (miW begUen]WeU AnZeVenheiW)

x BeVXcheUaXfkRmmen: geUing biV VehU geUing

Die eUZaUWeWe SWUXkWXUenWZicklXng f�U daV OVWfeld ZXUde miW dem AXfWUaggebeU abgeVWimmW.

3.2.3 Methodik der gesamtwirtschaftlichen Bewertung
Die MeWhRdik deU geVamWZiUWVchafWlichen BeZeUWXng RUienWieUW Vich am VeUfahUen deU SWandaUdiVieUWen
BeZeUWXng YRn VeUkehUVZegeinYeVWiWiRnen im VchienengebXndenen |ffenWlichen PeUVRnennahYeUkehU.
HieU ZXUde die im JXli 2022 YeU|ffenWlichWe VeUViRn 2016+ ]XgUXnde gelegW, Xm die n|Wigen AXVVagen ]XU
F|UdeUZ�UdigkeiW ableiWen ]X k|nnen.
Im VeUfahUen ZeUden im WeVenWlichen die dUei BeUeiche:

x InfUaVWUXkWXU
x gPNV-BeWUieb
x YeUkehUliche WiUkXngen

beU�ckVichWigW.
DaV BeZeUWXngVYeUfahUen beUXhW aXf dem MiWfall/Ohnefall-PUin]iS. F�U die BeXUWeilXng deV InYeVWiWiRnV-
YRUhabenV ZeUden diejenigen VeUlndeUXngen eUmiWWelW, die dXUch die RealiVieUXng deV ]X SU�fenden VRU-
habenV (MiWfall, daV hei�W Planfall miW InYeVWiWiRnVYRUhaben) gegen�beU den VeUhllWniVVen Rhne RealiVie-
UXng deV VRUhabenV (Ohnefall) heUYRUgeUXfen ZeUden. DeU DefiniWiRn deV OhnefallV kRmmW alV BaViV deV
VeUgleichV miW dem MiWfall eine eUhebliche BedeXWXng ]X. DeU Ohnefall iVW aXV dem IVW]XVWand XnWeU Be-
U�ckVichWigXng deU biV ]Xm PlanXngVhRUi]RnW YRUaXVVehbaUen bndeUXngen hinVichWlich deU SWUXkWXUdaWen,
deV VeUkehUVangebRWV (NeW] Xnd BedienXng) Xnd deU VeUkehUVnachfUage ab]XleiWen.
ZXU EUmiWWlXng deU YeUkehUlichen WiUkXngen eineV MiWfallV eUfRlgW eine NachfUageSURgnRVe, bei deU abge-
VchlW]W ZiUd, Zie Yiele FahUWen dXUch die geSlanWe Ma�nahme YRm mRWRUiVieUWen IndiYidXalYeUkehU (MIV)
]Xm gffenWlichen VeUkehU (gV) YeUlageUW ZeUden Xnd Zie Yiele FahUWen neX hin]XkRmmen (ÄindX]ieUW ZeU-
den³).
DieVe NachfUageSURgnRVe eUfRlgW nach den VRUgaben deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng. Sie beUXhW aXf
dem AnVaW], daVV die NachfUage deV gV YRm VeUhllWniV deV ReiVeZideUVWandV ]ZiVchen MIV Xnd gV
abhlngig iVW. Wenn Vich dXUch eine Ma�nahme daV gV-AngebRW YeUbeVVeUW, ZeUden neXe FahUglVWe
geZRnnen. DeU PkZ-VeUkehU UedX]ieUW Vich enWVSUechend.
Die FahU]eiWen YRn BXVVen Xnd Bahnen ZXUden aXV dem VeUkehUVmRdell �beUnRmmen. DieVe enWVSUe-
chen den beVWehenden FahUSllnen.
F�U neXe LinienZege/-YeUllXfe ZXUden bei BXVangebRWen die FahU]eiWen aXf GUXndlage deV VeUkehUVmR-
dellV Xnd den heXWigen FahUSllnen eUmiWWelW.
Im SchienenYeUkehU ZXUden die akWXellen DXUchVchniWWVgeVchZindigkeiWen aXV dem FahUSlan abgeleiWeW
Xnd in AbhlngigkeiW deU SWUeckengeVchZindigkeiW Xnd FahU]eXgeigenVchafWen abgeVchlW]W. AXf den An-
lagen deU DeXWVchen Bahn ZXUden die TUaVVieUXngVSaUameWeU nach EiVenbahn-BaX- Xnd BeWUiebVRUd-
nXng (EBO) beU�ckVichWigW. An den neXen HalWeSXnkWen ZXUde eine HalWe]eiW YRn SaXVchal 0,7 MinXWen 
SUR HalW beU�ckVichWigW. DeU FahUW]eiWYeUlXVW dXUch daV AbbUemVen Xnd BeVchleXnigen YRU Xnd nach den 
HalWeVWellen ZXUde ]XVlW]lich abgeVchlW]W. WeiWeUe beWUiebliche RahmenbedingXngen, die EinflXVV aXf die 
FahU]eiW, den FahUSlan, FahU]eXgbedaUf RdeU infUaVWUXkWXUelle FRlgema�nahmen haben k|nnen, ZXUden
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�beUVchllgig beU�ckVichWigW. F�U die MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng iVW dieVe AbVchlW]Xng aXVUeichend be-
laVWbaU.   
Bei deU geVamWZiUWVchafWlichen BeZeUWXng iVW eine ZeiWgehende SWandaUdiVieUXng deU ]X YeUZendenden 
KRVWen- Xnd WeUWanVlW]e nach den VRUgaben deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng ]X beU�ckVichWigen. Im 
Rahmen deU MachbaUkeiWVVWXdie ZeUden f�U die Planfllle NXW]en-KRVWen-VeUhllWniVVe in AnlehnXng an 
die SWandaUdiVieUWe BeZeUWXng eUmiWWelW. Die BeUechnXngen baVieUen, aXfgUXnd deU PlanXngVWiefe, abeU 
WeilZeiVe nRch aXf Annahmen. 
EUgebniV deV BeZeUWXngVYeUfahUenV iVW daV NXW]en-KRVWen-VeUhllWniV, daV den mRneWaUiVieUWen jlhUlichen 
NXW]en dem jlhUlichen KaSiWaldienVW gegen�beUVWellW. IVW dieVeU WeUW gU|�eU alV 1, gilW die Ma�nahme alV 
f|UdeUflhig. 
Da eV Vich bei deU YRUliegenden UnWeUVXchXng Xm einen deU eUVWen PUa[iV-AnZendXngen deU VeUViRn 
2016+ handelW, ZXUde daV gUXndVlW]liche VRUgehen beUeiWV in dieVeU fU�hen PlanXngVShaVe miW den ]X-
VWlndigen LandeVbeh|Uden abgeVWimmW.  
F�U eine finale BeZeUWXng Vind die PlanXngen ZeiWeU ]X YeUWiefen Xnd dXUch eine YRllVWlndige BeZeUWXng 
miW FRlgekRVWenUechnXng VRZie DRkXmenWaWiRn nach den VRUgaben deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng Xn-
WeU BeU�ckVichWigXng eineU deWaillieUWen FahU]eiWbeUechnXng ab]XVchlie�en. 

3.3 Verkehrsangebot Ohnefall 

3.3.1 ÖPNV 
F�U daV EnWZicklXngVgebieW OVWfeld ZXUde f�U den Ohnefall eine EUVchlie�Xng miW BXVVen beU�ckVichWigW.  
HieUbei ZXUden die RandbedingXngen Xnd AnfRUdeUXngen hinVichWlich EUVchlie�XngVZiUkXng Xnd Bedie-
nXngVVWandaUdV deV gelWenden NahYeUkehUVSlanV beU�ckVichWigW. DieVeU Ohnefall ZiUd f�U die YRUliegende 
UnWeUVXchXng alV Be]XgVfall f�U die anVchlie�end XnWeUVXchWen Planfllle (miW SchienenanbindXng) ange-
VeW]W. 
Die EUVchlie�Xng deU NahbeUeiche deV OVWfeldV/ KalkRfen ZiUd dXUch fRlgende AngebRWe VicheUgeVWellW:  

x Linie 28 alV HaXSWlinie ]ZiVchen WieVbaden  NRUdfUiedhRf, InnenVWadW Xnd HaXSWbahnhRf Xnd daV 
OVWfeld, deU alV R�ckgUaW deU VeUkehUVbedienXng deU HalWeVWellen im BeUeich OVWfeld bedienW. 
ZZiVchen NRUdfUiedhRf Xnd OVWfeld ZiUd in deU HVZ ein 30-MinXWen-TakW angeVeW]W, miW 
VeUllngeUXngen RichWXng Main]-NeXVWadW im 30-MinXWenWakW. F�U dieVe Linie ZiUd deU EinVaW] YRn 
GelenkbXVVen angeVeW]W. Die F�hUXng deU BXVlinie 28 ]ZiVchen Beh|UdenVWandRUW Xnd XUbanem 
SWadWTXaUWieU / OVWfeld kann �beU daV beVWehende SWUa�enneW] eUfRlgen. Im Rahmen deU 
MachbaUkeiWVVWXdie ZXUde ]XnlchVW eine gPNV-BU�cke, die daV WlVchbachWal miWVamW 
LlndcheVbahn, BAB 66 alV aXch HeVVenE[SUeVV �beUVSannW, aXV deU MBKS OVWfeld Teil 1 
�beUnRmmen Xnd alV gegeben angeVehen. AXfgUXnd deU TRSRgUaShie VRZie deU beVWehenden 
VeUkehUVachVen flllW daV BaXZeUk VehU kRVWeninWenViY aXV. GUXndlage deU nachfRlgenden 
BeWUachWXngen iVW daheU, daVV die BXVlinie 28 �beU daV beVWehende SWUa�enneW] miW AnVchlXVV an 
die LlndcheVbahn in EUbenheim gef�hUW ZiUd. AnVWelle deU gPNV-BU�cke ZiUd die LlndcheVbahn 
miW eineU PeUVRnen�beUf�hUXng RdeU eineU hRchZeUWigen Rad- Xnd FX�ZegebU�cke �beUVSannW.  

x VeUllngeUXng deU Linie 34 in 30-MinXWen-TakW �beU WieVbaden S�dRVW, BahnhRf WieVbaden OVW, 
UnWeUeU ZZeUchZeg Xnd EUbenheim ]XU VeUbindXng deV OVWfeldV miW den Bahnh|fen WieVbaden 
OVW Xnd WieVbaden EUbenheim   
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Abbildung 4: ÖPNV-Erschlie�ung Ostfeld im Ohnefall  

F�U den Beh|UdenVWandRUW ZeUden im Ohnefall ]Zei ]XVlW]liche BXVhalWeVWellen angenRmmen. Die FeVW-
legXng kann abVchlie�end abeU eUVW in AbhlngigkeiW deU genaXen VWldWebaXlichen AXVf�hUXng Xnd deV 
EUVchlie�XngVkRn]eSWV f�U daV AUeal eUfRlgen. Im SWadWTXaUWieU ZeUden im Ohnefall ]Zei BXVhalWeVWellen 
]XgUXnde gelegW, die eine gXWe AbdeckXng deV GebieWV daUVWellen. Die EignXng deU BU�cke im BeUeich 
UnWeUeU ZZeUchZeg / Anna-BiUle-SWUa�e �beU die BAB 671 Xnd die UmgehXngVbahn Main] 3525 ZXUde 
hinVichWlich ihUeU TUagflhigkeiW nichW �beUSU�fW. 
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Abbildung 5: Schienenangebot im Ohnefall  

F�U die LlndcheVbahn (RB 21) ZeUden die BahnVWeige in EUbenheim, IgVWadW Xnd AXUingen-Medenbach 
mRdeUniVieUW Xnd baUUieUefUei aXVgebaXW. In EUbenheim iVW eine VeUlegXng deV BahnVWeigV aXf die NRUd-
VeiWe Xnd eine VeUVchiebXng RichWXng OVWen in UmVeW]Xng. DadXUch enWVWehen k�U]eUe Wege ]XU BeUlineU 
SWUa�e, in ZelcheU im De]embeU 2022 VWadWaXVZlUWV eine BXVhalWeVWelle in deU Nlhe deV BahnVWeigab-
gangV heUgeVWellW ZXUde. Die Ma�nahmen in AXUingen-Medenbach Vind miWWleUZeile faVW YRllVWlndig Xm-
geVeW]W. In IgVWadW Vind, Xm die EinVWiegVh|he YRn 76 cm ]X geZlhUleiVWen, SURYiVRUiVche BahnVWeige 
YRUhanden, Zelche ]X einem VSlWeUen ZeiWSXnkW aXVgebaXW ZeUden. DieVe PXnkWe ZeUden bei deU UnWeU-
VXchXng beU�ckVichWigW. Die LlndcheVbahn flhUW ]ZiVchen WieVbaden Hbf. Xnd NiedeUnhaXVen in deU 
HaXSW- Xnd NebenYeUkehUV]eiW im 30-MinXWen-TakW, in deU SchZachYeUkehUV]eiW im 60-MinXWen-TakW. An 
WeUkWagen YeUkehUen 33 FahUWenSaaUe, VamVWagV 20 Xnd VRnnWagV 18 FahUWenSaaUe.  
 
AngenRmmen ZiUd aX�eUdem, daVV �beU die WallaXeU SSange alV NeW]eUgln]Xng eine Vchnelle Anbin-
dXng YRn WieVbaden Hbf an den FeUnbahnhRf FUankfXUW FlXghafen VRZie den FUankfXUWeU Xnd DaUmVWld-
WeU HaXSWbahnhRf �beU die SchnellfahUVWUecke K|ln±Rhein/Main (HeVVen-E[SUeVV) miW HalW in WallaX be-
VWehW (30-MinXWen-TakW). FeUneU ZiUd eine diUekWe VeUllngeUXng deU S6 (Rhein-NeckaU) ]ZiVchen 
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Main]/HaXSWbahnhRf Xnd WieVbaden/HaXSWbahnhRf �beU die KaiVeUbU�cke in AnlehnXng an den 3. GXW-
achWeUenWZXUf deV ZielfahUSlanV DeXWVchlandWakW im 30-MinXWen-TakW eUgln]W. DaV VRnVWige gPNV-Ange-
bRW enWVSUichW den GUXndlagen f�U die PURgnRVe 2030 f�U den VEP WieVbaden.  

3.3.2 MIV / Kfz 
Die VWUa�enVeiWige EUVchlie�Xng ZiUd deU VeUkehUVXnWeUVXchXng OVWfeld/KalkRfen aXV dem JahU 2019 
�beUnRmmen. FRlgende Ma�nahmen ZeUden beU�ckVichWigW:    

x EUZeiWeUXng deU AS EUbenheim-NRUd an die B455 ]X einem VRllanVchlXVV 
x NeXe SWUa�enachVe SaUallel ]XU B455 miW AnVchlXVV am SiegfUiedUing  
x NXW]Xng beVWehende AS FRUW BiehleU an die B455 
x VRllZeUWige SWUa�enanbindXng �beU Anna-BiUle-SWUa�e  

Die in deU VeUkehUVXnWeUVXchXng OVWfeld/KalkRfen emSfRhlene neXe AnVchlXVVVWelle an die BAB A 671 
ZiUd deU]eiW alV VchZeU ]X UealiVieUen eingeVchlW]W Xnd deVhalb aXch f�U die YRUliegende UnWeUVXchXng 
nichW angeVeW]W.  
F�U die inneUe EUVchlie�Xng deV OVWfeldV iVW die PlanXng nRch nichW abgeVchlRVVen. DaheU ZiUd f�U die 
YRUliegende UnWeUVXchXng eine YeUeinfachWe NeW]VWUXkWXU angenRmmen.    
WeiWeUe, Xnabhlngig YRn deU EnWZicklXng OVWfeld beU�ckVichWigWe Ma�nahmen im SWUa�enneW] enWVSUe-
chen dem VEP WieVbaden. Im diUekWen Umfeld Vind. dieV ].B.   

x AXVbaX deU A66 
x AXVbaX deU B455 (BRelckeVWUa�e) 
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3.4 Verkehrsnachfrage Ohnefall 
DaV UeVXlWieUende ZeUkWlgliche PeUVRnenfahUWenaXfkRmmen im QXell- / ZielYeUkehU f�U die TeilgebieWe im 
PlanXngVgebieW iVW f�U den Ohnefall nachfRlgend daUgeVWellW.  
 

Abbildung 6: Verkehrsangebot Kfz-Verkehr 

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042



 

 

 
 
 SeiWe 17 YRn 46 

 

MachbaUkeiWVVWXdie SchienengebXndeneU gPNV WieVbaden OVWfeld 
BeUichW ]XU MachbaUkeiWVVWXdie 

  

Abbildung 7: Verkehrsaufkommen Ostfeld, Ohnefall 

DeU BinnenYeUkehU deU TeilgebieWe iVW hieU nichW enWhalWen, da eU f�U die BeZeUWXng YRn Schienenanbin-
dXngen keine ma�gebende RRlle VSielW. DeU RadYeUkehUVanWeil im gebieWVbe]Rgenen QXell-ZielYeUkehU 
ZXUde aXfgUXnd deU EnWfeUnXng ]XU InnenVWadW Xnd deU nichW YRll-inWegUieUWen Lage deV PlanXngVgebieWV 
geUingeU alV im WieVbadeneU DXUchVchniWW angeVeW]W. DaV an dieVeU SWelle daUgeVWellWe VeUkehUVaXfkRm-
men beU�ckVichWigW eine gV-EUVchlie�Xng deU TeilgebieWe aXVVchlie�lich miW BXVangebRWen geml� deV 
definieUWen OhnefallV.  
 
Die UlXmliche VeUkehUVYeUWeilXng deV QXell- Xnd ZielYeUkehUV f�U daV TeilgebieW A (WRhnen Xnd GeZeUbe) 
ZXUde dem VeUkehUVmRdell deU SWadW WieVbaden enWnRmmen. F�U daV TeilgebieW B (Beh|UdenVWandRUW) 
ZXUden InfRUmaWiRnen YRm BKA ]XU VeUf�gXng geVWellW, die enWVSUechend im MRdell beU�ckVichWigW ZXU-
den.  
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4 PLANFALL 1: ZEITNAHE SCHIENENANBINDUNG BEHÖRDENSTANDORT 

4.1 Aufgabe 
DaV TeilgebieW B - Beh|UdenVWandRUW - iVW ]eiWnah ]X eUVchlie�en. Daf�U VRll aXf den beVWehenden Bahnli-
nien 3501 (LlndcheVbahn) Xnd / RdeU 3509 (HeVVenE[SUeVV) ein ]XVlW]licheU HalWeSXnkW aXfgenRmmen 
ZeUden. FeUneU ZiUd XnWeUVXchW, Rb die AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWV aXV RichWXng Main] Xnd Rhein-
gaX dXUch die ReakWiYieUXng YRn VWillgelegWen SWUeckenabVchniWWen ]ielf�hUend iVW. 
 
LlndcheVbahn (Bahnlinie 3501): 
Die LlndcheVbahn iVW eine eingleiVige, nichW elekWUifi]ieUWe SWUecke ]ZiVchen WieVbaden Xnd NiedeUnhaX-
Ven. Ab WieVbaden HaXSWbahnhRf ZiUd die VeUbindXngVkXUYe BUeckenheim ]XU SchnellfahUVWUecke K|ln-
Rhein/Main genXW]W (SWU. 3509, ]ZeigleiVig elekWUifi]ieUW). Am Ab]Zeig Kin]enbeUg (ca. km 2,8) YeUllVVW die 
LlndcheVbahn dieVe SWUecke, Xnd YeUllXfW biV IgVWadW eingleiVig ZeiWeU. In IgVWadW befindeW Vich ein KUeX-
]XngVbahnhRf. ZZiVchen IgVWadW Xnd NiedeUnhaXVen iVW die SWUecke eUneXW eingleiVig.  
 
In deU HaXSW- Xnd NebenYeUkehUV]eiW ZiUd die SWUecke im HalbVWXndenWakW bedienW. Ein]elne Z�ge ZeUden 
�beU NiedeUnhaXVen hinaXV biV nach LimbXUg (Lahn) YeUllngeUW. EV eUgeben Vich kXU]e Wende]eiWen in 
WieVbaden Hbf. (8 Min.) Xnd NiedeUnhaXVen (6 Min.). 
 
DaV TeilgebieW B (Beh|UdenVWandRUW) endeW im S�den an deU LlndcheVbahn. ZXm ZeiWSXnkW deU EUVWellXng 
deU MachbaUkeiWVVWXdie ZaU deU ZXgang ]Xm TeilgebieW nichW abVchlie�end gekllUW. In deU UnWeUVXchXng 
ZiUd XnWeUVWellW, daVV am V�dlichen Rand deV TeilgebieWeV miWWig ein ZXgang angebRWen ZiUd. ZZiVchen 
dem k�nfWigen HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW Xnd dem angenRmmenen ZXgang liegW eine DiVWan] YRn ca. 
50 m. DeU HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW ZeiVW eine DiVWan] YRn ca. 1,1 km ]Xm beVWehenden HalWeSXnkW 
EUbenheim aXf. 
   
Die ZXgangVZege ]Xm SchienenYeUkehU k|nnen f�U den BKA-SWandRUW dXUch einen ]XVlW]lichen HalW aXf 
deU LlndcheVbahn deXWlich YeUk�U]W ZeUden. DadXUch ZeUden aXch die ReiVe]eiWen YRn Xnd nach WieV-
baden Hbf YeUk�U]W, ZR AnVchlXVVm|glichkeiWen ]Xm ZeiWeUen FeUn- Xnd NahYeUkehU beVWehen.    
 
F�U den ]XVlW]lichen HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW VRll ein aWWUakWiYeV AngebRW miW ]XVlW]lichen FahUWen 
geVchaffen ZeUden. DieVe VeUVWlUkeUfahUWen ZeUden ]XmindeVW im AbVchniWW ]ZiVchen Beh|UdenVWandRUW 
Xnd HaXSWbahnhRf angeVWUebW. AlV Wendem|glichkeiW ZXUden VaUianWen am HalWeSXnkW Beh|UdenVWand-
RUW, am HalWeSXnkW EUbenheim alV aXch die TeilUeakWiYieUXng deV GleiVeV in RichWXng AiUbaVe XnWeUVXchW. 
F�U ein aWWUakWiYeV, leichW nach]XYRll]iehendeV AngebRW VRllen die VeUVWlUkeUfahUWen im TakWfahUSlan inWe-
gUieUW ZeUden. DeU deU]eiWige 30-MinXWen-TakW VRll im AbVchniWW deU VeUVWlUkeUfahUWen aXf einen 15-MinX-
Wen-TakW YeUdichWeW ZeUden. FahUSlanWechniVch m�VVen Vich in dieVem Fall ]Zei Bahnen am HalWeSXnkW 
Beh|UdenVWandRUW nahe]X ]eiWgleich kUeX]en, VR daVV deU HalWeSXnkW dann ]Zei BahnVWeigkanWen ben|-
WigW. 
 
DeU beVWehende HalWeSXnkW in EUbenheim ZiUd deU]eiW mRdeUniVieUW. DeU BahnVWeig ZiUd dabei aXf die 
NRUdVeiWe YeUlegW. DamiW U�ckW eU nlheU an die BeUlineU SWUa�e, in ZelcheU im De]embeU 2022 VWadWaXV-
ZlUWV eine BXVhalWeVWelle in deU Nlhe deV BahnVWeigabgangV heUgeVWellW ZXUde. DXUch die VeUlegXng deV 
BahnVWeigV enWVWehW ein k�U]eUeU hbeUgang ]X den BXVhalWeVWellen in EUbenheim.  
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HeVVenE[SUeVV (Bahnlinie 3509): 
Die Bahnlinie 3509 YeUbindeW den HaXSWbahnhRf WieVbaden �beU BUeckenheim miW deU SchnellfahUVWUecke 
K|ln - Rhein/Main nach K|ln. MiW deU geSlanWen InbeWUiebnahme deU WallaXeU SSange in 2027 alV ZeiWeUeV 
VeUbindXngVVW�ck ]ZiVchen deU Bahnlinie 3509 Xnd deU SchnellfahUVWUecke K|ln - Rhein/Main ZiUd deU 
HaXSWbahnhRf WieVbaden ]XVlW]lich in V�dlicheU RichWXng miW dem FlXghafen FUankfXUW YeUbXnden. 
Ein neXeU HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW an deU Bahnlinie 3509 ZeiVW eine EnWfeUnXng YRn ca. 3,5 km ]Xm 
HaXSWbahnhRf WieVbaden aXf. Da daV EUfRUdeUniV deV HalWeSXnkWV WallaX aXfgUXnd deU geUingen EnWfeU-
nXng YRn ca. 12 km ]Xm HaXSWbahnhRf WieVbaden VeiWenV deU DeXWVchen Bahn kUiWiVch beXUWeilW ZXUde, 
VchlW]W deU AXfWUaggebeU die WahUVcheinlichkeiW ]XU Ak]eSWan] f�U einen ]XVlW]lichen HalWeSXnkW Beh|U-
denVWandRUW alV VehU geUing ein.  
 
Ein ]XVlW]licheU HalWeSXnkW am HeVVenE[SUeVV YeUllngeUW die fX�llXfige DiVWan] ]Xm Eingang Beh|Uden-
VWandRUW gegen�beU einem HalW an deU LlndcheVbahn Xm ca. 500 m aXf ca. 550 m. AX�eUdem eUVcheinW 
die DiVWan] aXfgUXnd deU ]X �beUZindenden HindeUniVVe (WlVchbach, BAB Xnd GleiVWUaVVe) Xngleich 
gU|�eU, ZeVhalb die VeUkn�SfXng dXUch SRWenWielle NXW]eU alV XnaWWUakWiY eingeVchlW]W ZiUd. 

4.2 Technische Untersuchungen 

4.2.1 Untersuchung Anbindung Behördenstandort aus Mainz und Rheingau 
GegenVWand deU nachfRlgenden UnWeUVXchXng iVW die AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWV aXV RichWXng 
Main] Xnd RheingaX dXUch die ReakWiYieUXng deU VeUbindXngVkXUYe WlVchbach Xnd WeiWeUf�hUXng biV 
aXf die SWUecke 3603 (WieVbaden OVW) Xnd SWUecke 3507 (RichWXng RheingaX) (Ygl. Anlage 2.01).  
HieUf�U ZXUden mehUeUe gleiVgeRmeWUiVche Xnd WechniVche UnWeUVXchXngen dXUchgef�hUW. HieUbei Vind 
inVbeVRndeUe die WRSRgUafiVchen GegebenheiWen Xnd die BeVWandViWXaWiRn ]X beU�ckVichWigen. DieVe Un-
WeUVXchXngen f�hUen ]X mehUeUen FUageVWellXngen, Zelche in dUei UlXmlich geWUennWen, jedRch �beUge-
RUdneW ]XVammenhlngenden BeWUachWXngen aXfgeWeilW ZeUden k|nnen. DieVe BeWUachWXngVbeUeiche Vind 
in fRlgendeU hbeUVichW (AbbildXng 8: hbeUVichW BeWUachWXngVbeUeiche) daUgeVWellW: 

Anlage 2 zur SV 24-V-61-0042



 

 

 
 
 SeiWe 20 YRn 46 

 

MachbaUkeiWVVWXdie SchienengebXndeneU gPNV WieVbaden OVWfeld 
BeUichW ]XU MachbaUkeiWVVWXdie 

 

Abbildung 8: Übersicht Betrachtungsbereiche 

4.2.1.1 Betrachtung 01: Verbindungskurve Wäschbach 
In deU BeWUachWXng deV n|Udlichen AbVchniWWV ZiUd eine eUVWe geRmeWUiVche UnWeUVXchXng eineU ReakWi-
YieUXng deV ]Xm �beUZiegenden Teil U�ckgebaXWen VeUbindXngVbRgenV, ZelcheU die SWUecke 3509 (SWUe-
ckenabVchniWW WieVbaden Kin]enbeUg - WieVbaden-WlVchbach NRUd) Xnd 3505 (SWUeckenabVchniWW WieV-
baden-WlVchbach S�d - WieVbaden Sal]bach) YeUbindeW, YRUgenRmmen. DieV ZiUd kRmbinieUW miW deU 
AnRUdnXng eineV neXen HalWeSXnkWeV im AnVchlXVVbeUeich deV VeUbindXngVgleiVeV |VWlich deU Main]eU 
SWUa�e an die SWUecke 3509. AXV den RandbedingXngen eUgeben Vich fRlgende ZZangVSXnkWe: 

x H|he Xnd Lage SWUecke 3509 (SWUeckenabVchniWW WieVbaden Kin]enbeUg - WieVbaden-WlVch-
bach NRUd 
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x H|he Xnd Lage SWUecke 3505 (SWUeckenabVchniWW WieVbaden-WlVchbach S�d - WieVbaden Sal]-
bach) 

x H|he Xnd Lage deV VWillgelegWen VeUbindXngVbRgenV 

x BaXZeUk Eh Main]eU SWUa�e 

x BaXZeUk Sal]bachWalbU�cke (NeXSlanXng) 

AXV deU XnWeUVchiedlichen BeU�ckVichWigXng deU ZZangVSXnkWe Xnd deU ]XllVVigen GeVchZindigkeiWen 
ZXUden die dUei fRlgenden VaUianWen (Anlage 2.02) eineU AnRUdnXng deV VeUbindXngVgleiVeV aXVgeaUbei-
WeW:  
Variante 01: 
Die VaUianWe 01 haW ]Xm Ziel eine m|glichVW hRhe ]XllVVige GeVchZindigkeiW bei den gegebenen Rand-
bedingXngen ]X eUUeichen. HieUbei ZiUd miW einem dXUchglngigen RadiXV YRn U = 300 m deU BRgenUadiXV 
deV VWillgelegWen GleiVeV beibehalWen, jedRch eine VeUVchiebXng nach S�d-WeVWen YRUgenRmmen, Xm 
eine UnWeUbUingXng eineV MiWWelbahnVWeigeV im AnVchlXVVbeUeich an die SWUecke 3509 ]X geZlhUleiVWen. 
DieVe VeUVchiebXng deU Linienf�hUXng gegen�beU dem BeVWand f�hUW ]Xm VeUlaVVen deV beVWehenden 
GleiVkRUUidRUV Xnd machW einen R�ck- Xnd NeXbaX deU Eh Main]eU SWUa�e eUfRUdeUlich. ZXdem f�hUW dieV 
]X eineU AnSaVVXng deU B|VchXngen aXfgUXnd deU YeUlndeUWen Dammlage. MiW eineU geZlhlWen hbeUh|-
hXng YRn X = 140 mm kann in KRmbinaWiRn miW dem BRgen U = 300 m eine ]XllVVige GeVchZindigkeiW YRn 
Y = 80 km/h eUUeichW ZeUden. DeU hieUf�U eUfRUdeUliche hbeUgangVbRgen miW eineU hbeUgangVbRgen-/Ram-
Senllnge YRn l = 112 m YeUVchiebW Vich hieUdXUch ZeVenWlich in den BeUeich deV BahnVWeigeV. 
Variante 02: 
Die VaUianWe 02 ZeiVW die gleichen geRmeWUiVchen BedingXngen aXf Zie die VaUianWe 01. JedRch XnWeU-
VcheideW Vie Vich im VeUgleich ]X VaUianWe 01 dXUch eine UedX]ieUWe hbeUh|hXng YRn X = 80 mm VWaWW X = 
140 mm. In KRmbinaWiRn miW dem BRgen U = 300 m kann eine ]XllVVige GeVchZindigkeiW YRn Y = 60 km/h 
(bei BeU�ckVichWigXng deU RegelZeUWe) b]Z. Y = 70 km/h (bei BeU�ckVichWigXng deU MindeVWZeUWe) eUUeichW 
ZeUden. EV ZiUd eine hbeUgangVbRgenllnge YRn l = 48 m eUfRUdeUlich. HieUaXV UeVXlWieUW ein YeUllngeUWeU 
geUadeU BahnVWeigabVchniWW gegen�beU deU VaUianWe 01. 
Variante 03: 
Eine ZeiWeUe L|VXngVm|glichkeiW deU AXfgabenVWellXng VWellW den VeUVXch daU, m|glichVW die damalige 
Linienf�hUXng bei]XbehalWen, Xm einen EingUiff in den BeVWand ]X minimieUen. AXch bei dieVeU VaUianWe 
ZiUd ]XnlchVW ein RadiXV YRn U = 300 m, jedRch in Lage deV beVWehenden GleiVkRUUidRUV, angeVeW]W. Die-
VeU ZiUd jedRch nichW dXUchgef�hUW, VRndeUn im ZeiWeUen VeUlaXf aXf U = 260 m UedX]ieUW, Xm einen An-
VchlXVV an die SWUecke 3509 miW BeU�ckVichWigXng eineV MiWWelbahnVWeigeV ]X eUUeichen. MiW eineU geZlhl-
Wen hbeUh|hXng YRn X = 60 mm kann eine ]XllVVige GeVchZindigkeiW YRn Y = 50 km/h (bei BeU�ckVichWi-
gXng deU RegelZeUWe) b]Z. Y = 60 km/h (bei BeU�ckVichWigXng deU MindeVWZeUWe) eU]ielW ZeUden. ZX be-
achWen iVW hieUbei, daVV RbZRhl deU GleiVkRUUidRU im BeUeich deU Eh Main]eU SWUa�e beibehalWen ZiUd, eine 
R�ck- Xnd NeXbaX deV BeVWandVbaXZeUkeV nichW aXVgeVchlRVVen ZeUden kann. HieUf�U iVW eine deWail-
lieUWe UnWeUVXchXng Xnd BeZeUWXng deU Eh Main]eU SWUa�e eUfRUdeUlich. WeiWeUhin iVW an]XmeUken, daVV 
miW einem RadiXV YRn U = 260 m deU EBO-SRllZeUW YRn R � 300 m nichW eUUeichW ZiUd. FallV dieVe VaUianWe 
im ZeiWeUen PlanXngVYeUlaXf beU�ckVichWigW ZeUden VRll, iVW die NRWZendigkeiW dieVeU UnWeUVchUeiWXng deV 
SRllZeUWeV enWVSUechend daU]Xlegen Xnd ]X begU�nden. 
Im WeiWeUen ZXUden eine eUVWe L|VXngVm|glichkeiW eineU AnRUdnXng deU BahnVWeige, VRZie deUen ZXZe-
gXngen eineV neXen HalWeSXnkWeV aXVgeaUbeiWeW. Am RichWXngVgleiV deU SWUecke 3509 ZiUd ein AX�en-
bahnVWeig miW eineU BUeiWe YRn 3,0 m Xnd eineU BaXllnge YRn l = 210 m YeURUWeW. DieVeU BahnVWeig ZiUd 
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biV ]XU beVWehenden LlUmVchXW]Zand gef�hUW. ZZiVchen GegenUichWXngVgleiV deU SWUecke 3509 Xnd deU 
neXen AnbindXng deV VeUbindXngVbRgenV ZiUd ein MiWWelbahnVWeig miW eineU BUeiWe YRn 8,50 m Xnd eineU 
BaXllnge YRn l = 210 m angeRUdneW. Beide BahnVWeige befinden Vich �beUZiegend in BeUeich YRn B|gen 
Xnd hbeUgangVb|gen inkl. hbeUh|hXngen. Die BahnVWeig]Xglnge ZeUden dXUch eine neX ]X eUUichWende 
PeUVRnenXnWeUf�hUXng (PU) geZlhUleiVWeW. Die PU kann hieUbei �beU TUeSSenanlagen Xnd baUUieUefUei 
�beU AXf]�ge Xnd RamSenanlagen eUUeichW ZeUden. Eine EUVchlie�Xng kann YRn S�den, NRUden Xnd 
ggfV. aXch YRn WeVWen eUm|glichW ZeUden. 
AbVchlie�end ZXUde die H|henViWXaWiRn deV VeUbindXngVbRgenV Xnd deV HalWeSXnkWeV XnWeUVXchW. DeU 
VeUbindXngVbRgen machW eine LlngVneigXng YRn ca. 24,5 Å eUfRUdeUlich. DieV RUienWieUW Vich an dem 
H|henYeUlaXf deV beVWehenden GleiVkRUUidRUV. HieU iVW im WeiWeUen ]X SU�fen, Rb die ]X YeUZendenden 
FahU]eXge f�U LlngVneigXngen dieVeU AUW aXVgelegW Vind. Die LlngVneigXng deU BahnVWeige UeVXlWieUW aXV 
deU NeigXng deU BeVWandVVWUecke 3509. DieVe beWUlgW im BeUeich deU BahnVWeige deV neXen HalWeSXnkWeV 
ca. 11,5 Å. DeU SRll-WeUW bei NeXbaXWen YRn ma[imal 2,5 Å LlngVneigXng ZiUd daheU deXWlich �beU-
VchUiWWen. Da die WRSRgUafiVchen VeUhllWniVVe eine hbeUVchUeiWXng deV SRllZeUWeV nRWZendig machen, iVW 
eine AnRUdnXng eineV HalWeSXnkWeV dennRch alV dXUchf�hUbaU ]X beWUachWen. JedRch Vind ]XVlW]liche 
SchXW]ma�nahmen im ZeiWeUen PlanXngVYeUlaXf ]X beU�ckVichWigen (X.a. ]XVlW]liche AnfRUdeUXngen an 
BahnVWeigbelag Xnd QXeUneigXng deV BahnVWeigeV). 
 

4.2.1.2 Betrachtung 02: Verbindung Wäschbach - Wiesbaden Ost 
Die BeWUachWXng deU VeUbindXng WlVchbach - WieVbaden OVW (Anlage 2.03) XnWeUVXchW den ZeiWeUen 
SWUeckenYeUlaXf RichWXng S�den biV ]Xm BahnhRf WieVbaden OVW SaUallel ]XU SWUecke 3505 (SWUeckenab-
VchniWW WieVbaden-WlVchbach S�d - WieVbaden Sal]bach) b]Z. deU SWUecke 3603 (SWUeckenabVchniWW 
WieVbaden OVW - WieVbaden Sal]bach). HieUbei ZiUd ]Xm einen eine ReakWiYieUXng deU WeiWeUf�hUXng 
deV in BeWUachWXng 01 XnWeUVXchWen VeUbindXngVbRgenV miW AnVchlXVV an den BahnhRf WieVbaden OVW 
geSU�fW. ZXm andeUen ZiUd eine NeXanRUdnXng eineV VeUbindXngVgleiVeV ]ZiVchen deU SWUecke 3603 Xnd 
deU ]X UeakWiYieUenden eingleiVigen SWUecke XnWeUVXchW. FRlgende ZZangVSXnkWe ZXUden hieUbei beU�ck-
VichWigW: 

x H|he Xnd Lage SWUecke 3603 (SWUeckenabVchniWW WieVbaden OVW - WieVbaden Sal]bach) 

x H|he Xnd Lage SWUecke 3505 (SWUeckenabVchniWW WieVbaden-WlVchbach S�d - WieVbaden Sal]-
bach) 

x H|he Xnd Lage deU VWillgelegWen eingleiVigen SWUecke 

x KUeX]XngVbaXZeUk SWUecke 3505/3603 

x BaXZeUk Sal]bachWalbU�cke (NeXSlanXng) 

x BahnVWeige BahnhRf WieVbaden OVW 

MiW BeU�ckVichWigXng deU genannWen ZZangVSXnkWe ZXUde eine NachbildXng deU TUaVVieUXng deU VWillge-
legWen eingleiVigen SWUecke dXUchgef�hUW, Zelche Vich �beUZiegend kRnflikWaUm geVWalWeW. Ein ZeVenWlicheU 
KRnflikWSXnkW eUgibW Vich jedRch am KUeX]XngVbaXZeUk deU SWUecke 3505 Xnd 3603. AXV den YRUliegenden 
BeVWandVdaWen gehW heUYRU, daVV die BUeiWe deV BaXZeUkeV nichW aXVUeichend iVW, Xm ein ]XVlW]licheV 
GleiV aXf dem KUeX]XngVbaXZeUk ]X YeURUWen. Eine EUneXeUXng RdeU VeUbUeiWeUXng deV BaXZeUkeV ZiUd 
eUfRUdeUlich. Im ZeiWeUen VeUlaXf YeUllVVW daV GleiV den ehemaligen GleiVkRUUidRU, Xm einen AnVchlXVV 
n|Udlich deV BahnVWeigeV 1 deV BahnhRfV WieVbaden OVW �beU eine AX�enbRgenZeiche ]X eUUeichen Xnd 
damiW eine AnbindXng an den BahnhRf ]X geZlhUleiVWen. DeU Weichenanfang iVW YRm BahnVWeigende nach 
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NRUden abgeU�ckW, Xm X.a. die VignalWechniVchen Belange ]X beU�ckVichWigen. DXUch daV VeUlaVVen deV 
alWen GleiVkRUUidRUV Xnd die hieUdXUch UedX]ieUWe Llnge ]XU AbZicklXng deV H|henXnWeUVchiedeV ZiUd 
eine EUh|hXng deU LlngVneigXng YRn ca. 13 Å aXf 18 Å eUfRUdeUlich. Die SWUecke kann �beUZiegend miW 
eineU ]XllVVigen GeVchZindigkeiW YRn Y = 80 km/h befahUen ZeUden. NXU im BeUeich deV KUeX]XngVbaX-
ZeUkeV kann aXfgUXnd deU Radien YRn U = 300 m Xnd hbeUh|hXngen YRn 80 mm nXU eine ]XllVVige Ge-
VchZindigkeiW YRn Y = 60 km/h eUUeichW ZeUden. 
AlV ZeiWeUe PU�fXng ZiUd eine NeXanRUdnXng eineV VeUbindXngVgleiVeV ]ZiVchen deU SWUecke 3603 Xnd 
deU ]X UeakWiYieUenden eingleiVigen SWUecke beWUachWeW. Da dieVe VeUbindXng nXU im BeUeich deU h|hen-
fUeien KUeX]Xng deU beiden SWUecken aXVgebildeW ZeUden kann, iVW ein enWVSUechendeU H|henXnWeUVchied 
]ZiVchen den beiden SWUecken ]X �beUZinden. HieUaXV UeVXlWieUW eine eUfRUdeUliche GeVamWllnge deV VeU-
bindXngVgleiVeV inkl. deU WeichenanVchl�VVe YRn ca. 550 m. EV eUgeben Vich LlngVneigXngen YRn biV 
]X 21 Å. AXfgUXnd deU beengWen QXeUVchniWWVYeUhllWniVVe ]ZiVchen deU beVWehenden Bahnanlage Xnd 
deU Main]eU SWUa�e, Zelche Vich dXUch daV neXe VeUbindXngVgleiV YeUVchlUfW, Vind die YRUhandenen B|-
VchXngen dXUch SW�W]Zlnde ]X eUVeW]en. ZXdem iVW die beVWehende SchieneninfUaVWUXkWXU deU SWUecke 
3603 (Kabelkanlle, FahUleiWXngen, VeUWeileUanlagen, eWc.) U�ck]XbaXen Xnd neX heU]XVWellen. DaV VeU-
bindXngVgleiV kann miW eineU ]XllVVigen GeVchZindigkeiW YRn Y = 80 km/h befahUen ZeUden. 

4.2.1.3 Betrachtung 03: Anschluss Rheingau zur Strecke 3509 
Im BeWUachWXngVbeUeich 03 (Anlage 2.04) ZiUd deU AnVchlXVV ]XU SWUecke 3509 aXV RichWXng RheingaX 
kRmmend (RichWXngVgleiV deU SWUecke 3505) XnWeUVXchW. HieUbei ZiUd ein ]XVlW]licheV VeUbindXngVgleiV 
abgeU�ckW ]Xm RichWXngVgleiV deU SWecke 3505 angeRUdneW. AXV dieVeU AnbindXng eUgeben Vich fRlgende 
geRmeWUiVche RandbedingXngen: 

x Um die H|henabZicklXng �beU eine aXVUeichende Llnge ]X eUm|glichen, ZiUd deU Ab]Zeig YRm 
RichWXngVgleiV deU SWUecke 3505 ZeVWlich deU BU�ckenbaXZeUkeV deU AaUWalbahn angeRUdneW. 
DieV eUfRUdeUW einen R�ck- Xnd NeXbaX deV beVWehenden BU�ckenbaXZeUkeV deU AaUWalbahn, da 
die SSannZeiWe deU BU�cke ]XU hbeUf�hUXng eineV dUiWWen GleiVeV nichW aXVUeichend iVW. F�U daV 
VeUbindXngVgleiV ZiUd eine LlngVneigXng YRn biV ]X 14,5 Å nRWZendig. 

x Eine AnRUdnXng deV WeichenanVchlXVVeV an daV RichWXngVgleiV deU SWUecke 3505 kann bei deU 
ElemenWfRlge deU BeVWandVVWUecke nXU im BRgen eUfRlgen. Die hbeUh|hXng im beWURffenen BRgen 
(U = 300m) im AnVchlXVVbeUeich deU SWUecke 3505 beWUiffW X = 140 mm miW eineU GeVchZindigkeiW 
YRn 80 km/h. AXfgUXnd deV EinbUingenV deU AnVchlXVVZeiche (InnenbRgenZeiche 760-1:14) iVW 
die hbeUh|hXng aXf den SRll-WeUW YRn 100 mm ]X UedX]ieUen. DieV haW im RichWXngVgleiV deU 
SWUecke 3505 beUeichVZeiVe eine RedX]ieUXng deU GeVchZindigkeiW YRn 80 km/h aXf 70 km/h ]XU 
FRlge. 

x F�U daV neXe GleiV ZiUd ein ]XVlW]licheV BU�ckenbaXZeUk Eh ÄAn deU HammeUm�hle³ eUfRUdeU-
lich. 

x Um den Vich enWZickelnden H|henVSUXng ]ZiVchen dem RichWXngVgleiV deU SWUecke 3505 Xnd 
dem neXen GleiV ab]Xfangen, ZiUd ein SW�W]baXZeUk ]ZiVchen den beiden GleiVen eUfRUdeUlich. 

x ZXdem Vind Fllchen YRn ca. 4100 mð f�U daV ]XVlW]liche GleiV Xnd die B|VchXngVfllchen ]X 
eUZeUben Xnd beVWehende SchieneninfUaVWUXkWXU (Kabelkanlle, FahUleiWXngen, VeUWeileUanlagen, 
eWc.) im AnVchlXVVbeUeich an]XSaVVen b]Z. neX heU]XVWellen.  

x DaV VeUbindXngVgleiV kann miW eineU GeVchZindigkeiW YRn 60 km/h befahUen ZeUden. 
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Eine AlWeUnaWiYbeWUachWXng ]XU BefahUXng deV GegenUichWXngVgleiVeV deU SWUecke 3505 ZXUde nichW Zei-
WeUYeUfRlgW. Die hieUf�U eUfRUdeUliche GleiVYeUbindXng in deU SWUecke 3507 f�U den GleiVZechVel ]XU Befah-
UXng deV GegenUichWXngVgleiVeV aXf deU SWUecke 3507 kann biV ]Xm BahnhRf WieVbaden-BiebUich in deU 
beVWehenden GleiVgeRmeWUie nichW XnWeUgebUachW ZeUden, da die geUaden GleiVabVchniWWe beUeiWV dXUch 
Weichen belegW Vind Xnd deU GleiVabVWand in den B|gen b]Z. hbeUgangVb|gen nichW gUR� genXg iVW, Xm 
die GleiVYeUbindXng miW BRgenZeichen aXV]Xbilden. M|glich ZlUe eV hieU nXU nRch eine gUR�UlXmigeUe 
AnSaVVXng deU TUaVVieUXng deU BeVWandVVWecke 3507 YRU]Xnehmen. 
 
Im EUgebniV deU UnWeUVXchXng iVW feVW]XhalWen, daVV aXV WUaVVieUXngVWechniVchen GeVichWVSXnkWen eine 
AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWV aXV RichWXng Main] Xnd RheingaX dXUch eine ReakWiYieUXng deU VeU-
bindXngVkXUYe WlVchbach m|glich iVW. DXUch die NRWZendigkeiW deU AnSaVVXng beVWehendeU VWUecken-
begleiWendeU InfUaVWUXkWXUanlagen deU DeXWVchen Bahn (ObeUleiWXngVanlage, Anlagen deU LeiW- Xnd Siche-
UXngVWechnik, KabelWU|ge Xnd -WUaVVen, eWc.), den EUVaW]neXbaX beVWehendeU BU�ckenbaXZeUke Xnd den 
NeXbaX ]XVlW]licheU IngenieXUbaXZeUke (ZXVlW]liche BU�cken Xnd SW�W]Zlnde) iVW deU EingUiff in die be-
VWehende BahninfUaVWUXkWXU maVViY. F�U einen gUXndVlW]lichen NachZeiV deU MachbaUkeiW Vind ZeiWeUe 
RbjekWSlaneUiVche Xnd fachWechniVche UnWeUVXchXngen eUfRUdeUlich, inVbeVRndeUe eine beWUiebliche Be-
ZeUWXng - aXch baXbeWUieblich - deU geSlanWen Ma�nahme. Die DeXWVche Bahn alV EigenW�meU dieVeU 
SchieneninfUaVWUXkWXU iVW in die ZeiWeUen UnWeUVXchXngen miW ein]Xbinden. 
Eine YeUkehUliche UnWeUVXchXng f�U eine fU�h]eiWige AnbindXng deV Beh|UdenVWandRUWeV aXV RichWXng 
Main] Xnd RheingaX iVW aXfgUXnd deU NRWZendigkeiW deU beVchUiebenen ZeiWeUf�hUenden UnWeUVXchXngen 
im Rahmen dieVeU SWXdie nichW m|glich. AXfgUXnd deU bedeXWenden VeUbindXngVfXnkWiRn deV NeW]ab-
VchniWWV (Viehe AbbildXng 9) Xnd deU damiW YeUbXndenen Chancen f�U den SPNV/SPFV ZiUd eine ZeiWeU-
f�hUende UnWeUVXchXng dUingend emSfRhlen. 

 

 

Abbildung 9: Skizze der bedeutenden Verbindungs-
funktion des Netzabschnitts 
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4.2.2 Untersuchungen am Behördenstandort 
Eine deU HaXSWaXfgaben deU YRUliegenden MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng iVW die PU�fXng deU VchienengebXn-
denen EUVchlie�Xng deV k�nfWigen Beh|UdenVWandRUWeV. DeU k�nfWige NXW]eU deU LiegenVchafW, daV BXn-
deVkUiminalamW (BKA), VWUebW eine nachhalWige EUVchlie�Xng Xnd damiW eine VeUlageUXng deU VeUkehUe 
YRm MIV ]Xm gV an. DamiW YeUbXnden iVW eine angeVWUebWe TakWYeUdichWXng YRn 30 MinXWen aXf 15 Mi-
nXWen. ZXU ]eiWnahen AnbindXng deV BKA ZXUden eineUVeiWV ZZiVchenaXVbaXVWXfen beWUachWeW, andeUeU-
VeiWV ZXUden mehUeUe VaUianWen XnWeUVXchW, Zie eUfRUdeUliche VeUVWlUkeUfahUWen abgeZickelW ZeUden k|n-
nen. PUlmiVVe ZaU, daVV daV S\VWem aXfZlUWVkRmSaWibel bleibW, daV hei�W daV SWadWTXaUWieU dXUch baXli-
che EUZeiWeUXng deV HalWeSXnkWeV angeVchlRVVen ZeUden kann. F�U den HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW 
ZXUden deVhalb ]Zei- Xnd dUeigleiVige VaUianWen geSU�fW, die k�nfWig eine WeiWeUf�hUXng inV XUbane SWadW-
TXaUWieU RffenhalWen, VRZie einen ]ZeigleiVigen AXVbaX deU SWUecke nach EUbenheim eUm|glichen. AXV 
KRVWengU�nden in VeUbindXng miW deU beWUieblichen MachbaUkeiW ZXUde deU ]ZeigleiVigen VaUianWe deU 
VRU]Xg gegeben. Die nachfRlgenden UnWeUVXchXngen ]Xm HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW Vind deU Anlage 
2.05 ]X enWnehmen: 

x MinimalYaUianWe HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW aXf deU LlndcheVbahn (Planfall 1a) 
x HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW aXf deU LlndcheVbahn (Planfall 1b) 
x WeiWeUe Wendem|glichkeiWen deU VeUVWlUkeUfahUWen aXf deU LlndcheVbahn 
x HalWeSXnkW OVWfeld am HeVVenE[SUeVV 

Am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW VWellen alle VaUianWen eine EUZeiWeUXng deV beVWehenden BahnneW]eV 
aX�eUhalb YRn BebaXXng daU, VR daVV deU VWldWebaXliche EingUiff geUing Xnd gXW YeUWUlglich ]X ZeUWen iVW. 
Eine VeUllngeUXng nach EUbenheim b]Z. AiUbaVe haW AXVZiUkXngen aXf EUbenheim, ZRbei eine EUZeiWe-
UXng beVWehendeU GleiVanlagen RdeU eine ReakWiYieUXng, ]. B. deU AnbindXng AiUbaVe, ZeiWeUhin einen 
eheU geUingen VWldWebaXlichen EingUiff bedeXWen. DeU ]ZeigleiVige AXVbaX biV EUbenheim ZXUde nichW 
nlheU beWUachWeW, da kein ZeVenWlicheU neXeU NXW]en dXUch den AXVbaX geneUieUW ZiUd. Dem gegen�beU 
VWehen jedRch VehU hRhe InYeVWiWiRnVkRVWen ]XU ReakWiYieUXng Xnd YRU allem ElekWUifi]ieUXng deU SWUecke 
biV EUbenheim. InfRlgedeVVen flllW deU NXW]en-KRVWen-IndikaWRU miW hRheU WahUVcheinlichkeiW XnWeU 1,0 
ZeVhalb deU AXVbaX nichW f|UdeUflhig iVW Xnd die VaUianWe YeUZRUfen ZXUde. DeU GleiVk|USeU deV ehema-
ligen AnVchlXVVgleiVeV ]XU AiUbaVe iVW in deU eUfRUdeUlichen NXW]llnge nRch YRUhanden. 
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Tabelle 1: Bewertungsmatrix Planfall 1 

Kriterium Verkehr-
lich/ Be-
trieblich 

städte-
baulich 

tech-
nisch 

öko-
lo-
gisch 

Reali-
sie-
rungs-
zeit 

Verstär-
kerfahr-
ten 

Bau-
kosten 
(netto) 

Fazit 
Variante 

Planfall 1a ± Mini-
malYaUianWe 
HP Beh|Uden-
VWandRUW aXf deU 
LlndcheVbahn 

+ ++ ++ ++ ++ -- 1,9 
MiR. ¼ 

VRU]XgVYaUi-
anWe f�U Vchnelle 
L|VXng, keine 
TakWYeUdichWXng 
m|glich 

Planfall 1b ± VRU-
]XgVYaUianWe 
HP Beh|Uden-
VWandRUW aXf deU 
LlndcheVbahn 

++ ++ ++ + + ++ 8 MiR. 
¼ 

VRU]XgVYaUi-
anWe, TakWYeU-
dichWXng m|g-
lich 

VaUianWe Wende-
m|glichkeiW am 
HalWeSXnkW EUben-
heim miW ]Zei 
BahnVWeigen 

+++ R - - -- ++ ca. 21 
MiR. ¼ 

TeXUeU miW leich-
Wem MehUnXW]en 

VaUianWe Wende-
m|glichkeiW ReakWi-
YieUXng VeUbin-
dXngVgleiV AiUbaVe 

++ R - - - ++ Ca. 10 
MiR. ¼ 

TeXUeU miW glei-
chem NXW]en 

HP OVWfeld am 
HeVVenE[SUeVV 

R - -- - - R  AnVchlXVV BKA 
Xn]XUeichend 
eUf�llW 

4.2.3 Festlegung Vorzugsvariante  
Ein ZeVenWlicheV BeZeUWXngVkUiWeUiXm iVW die RealiVieUbaUkeiW deU TakWYeUdichWXng, VRdaVV die MinimalYa-
UianWe lediglich eine ZZiVchenl|VXng daUVWellen kann. Die MinimalYaUianWe (Planfall 1a) iVW damiW alV VRU-
abma�nahme ]X Vehen, Xm dem ]eiWnah heUgeVWellWen Beh|UdenVWandRUW einen eUVWen AnVchlXVV an]X-
bieWen. 
AXfgUXnd deU in deU BeZeUWXngVmaWUi[ daUgeVWellWen dXUchgehend SRViWiYen BeZeUWXngen bei geUingVW-
m|glichen KRVWen ZiUd alV VRU]XgVYaUianWe die Wendem|glichkeiW am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW (An-
lage 2.08, Planfall 1b) nachfRlgend YeUkehUlich XnWeUVXchW Xnd beZeUWeW.  

4.3 Verkehrliche Untersuchungen  
Die YeUkehUliche UnWeUVXchXng eUfRlgW VRZRhl f�U die kXU]fUiVWig UealiVieUbaUe VRUabma�nahme ]XU VRU-
]XgVYaUianWe (MinimalYaUianWe, Planfall 1a) alV aXch f�U die VRU]XgVYaUianWe VelbVW (Wendem|glichkeiW am 
HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW, Planfall 1b). DXUch dieVe VRUgehenVZeiVe ZiUd VicheUgeVWellW, daVV bei ei-
neU SRViWiYen GeVamWZiUWVchafWlichkeiW VRZRhl die kXU]- alV aXch die miWWel- biV langfUiVWigen L|VXngen 
aXVUeichend WUagflhig Vind. 
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4.3.1 Planfall 1a ± Minimalvariante Haltepunkt Behördenstandort 
 

4.3.1.1 Methodik 
Die InYeVWiWiRnVkRVWen f�U die RealiVieUXng eineU BahnVWeigkanWe bei deU MinimalYaUianWe liegen miW Ud. 
1,9 MiR. ¼ deXWlich XnWeUhalb deU WeUWgUen]e YRn 10 MiR. ¼, ab deU die AnZendXng deV RegelYeUfahUenV 
deU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng f�U NeX- Xnd AXVbaXma�nahmen VinnYRll iVW. In AbVWimmXng miW den 
]XVWlndigen LandeVbeh|Uden ZiUd die BeZeUWXng deU MinimalYaUianWe daheU in AnlehnXng an daV YeUein-
fachWe VeUfahUen f�U den NeXbaX YRn SchienenVWaWiRnen geml� deU VeUfahUenVanleiWXng ]XU SWandaUdi-
VieUWen BeZeUWXng YRn VeUkehUVZegeinYeVWiWiRnen im |ffenWlichen PeUVRnennahYeUkehU VeUViRn 2016+ 
dXUchgef�hUW. 
 
DaV YeUeinfachWe VeUfahUen gehW gUXndVlW]lich daYRn aXV, daVV eV Vich bei dem neXen HalWeSXnkW Xm 
eine ]XVlW]liche EinUichWXng handelW Xnd die beVWehenden gPNV-AngebRWe (ZeiWeVWgehend) eUhalWen blei-
ben. DieVe VRUaXVVeW]Xng ZiUd bei deU MinimalYaUianWe eingehalWen. VeUVWlUkeUfahUWen Vind hieU aXfgUXnd 
deU Xn]XUeichenden SWUeckenkaSa]iWlW nichW m|glich.  
 
Beim YeUeinfachWen VeUfahUen f�U die BeZeUWXng YRn neXen SchienenVWaWiRnen ZeUden die eUZaUWeWen 
]XVlW]lichen Ein- Xnd AXVVWeigeU an deU neXen SWaWiRn aXf deU GUXndlage deU YRUhandenen SWUXkWXUen 
(EinZRhneU, AUbeiWVSllW]e, SchXlSllW]e) Xnd eineU SPNV-MRbiliWlW, dem VeUhllWniV YRn SPNV-FahUWen je 
WeUkWag ]X EinZRhneUn, AUbeiWVSllW]en Xnd SchXlSllW]en im Ein]XgVgebieW abgeVchlW]W. AX�eUdem ZeU-
den die aXV deU Ma�nahme ggf. UeVXlWieUenden NachWeile f�U die dXUchfahUenden FahUglVWe abgeVchlW]W 
Xnd beZeUWeW.  

Abbildung 10: Ausschnitt der Planzeichnung aus Anlage A 2_07 Planfall 1a - Minimalvariante 
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4.3.1.2 Festlegungen und Annahmen 
AXVgangVViWXaWiRn f�U die YeUkehUliche UnWeUVXchXng iVW deU definieUWe Ohnefall. Da eV Vich beim Plan-
fall 1a Xm eine VRUabma�nahme handelW, ZiUd abeU daYRn aXVgegangen, daVV daV TeilgebieW A (SWadW-
TXaUWieU) nRch nichW UealiVieUW ZRUden iVW. DaV TeilgebieW B (Beh|UdenVWandRUW) ZiUd abeU alV YRllVWlndig 
enWZickelW beU�ckVichWigW. Im YeUeinfachWen VeUfahUen ZiUd nach EinZRhneUn Xnd AUbeiWVSllW]en inneUhalb 
YRn 500 m Ein]XgVUadiXV Xnd inneUhalb YRn 1.500 m Ein]XgVUadiXV diffeUen]ieUW. LeW]WeUe gehen nXU ]X 
25% in die BeUechnXngen ein.  
 

Abbildung 11: Einzugsbereiche des neuen Haltepunkts Beh|rdenstandort 

Die VeUWeilXng deU BKA-MiWaUbeiWeU aXf daV Gellnde iVW deU]eiW nRch nichW bekannW. DaheU ZiUd dieVe Dif-
feUen]ieUXng YeUeinfachW �beU die GebieWVfllche abgeleiWeW. Im UmkUeiV YRn 500m befinden Vich UXnd 60% 
deU GebieWVfllche, VRdaVV ]XnlchVW angenRmmen ZiUd, daVV Vich aXch 60% deU AUbeiWVSllW]e ebendRUW 
befinden. DieVe ZeUden ]X 100% beU�ckVichWigW. Die �bUigen 40% deU AUbeiWVSllW]e gehen demnach ]X 
25% in die BeUechnXng ein. 
 
FeUneU ZiUd angenRmmen, daVV EinZRhneU Xnd AUbeiWVSllW]e aX�eUhalb deV Beh|UdenVWandRUWV beUeiWV 
beVVeU �beU andeUe HalWeVWellen, inVbeVRndeUe den HalWeSXnkW EUbenheim, eUVchlRVVen Vind. EYWl. VRU-
Weile dXUch den neXen HalWeSXnkW ZeUden f�U dieVe PeUVRnengUXSSen daheU YeUnachllVVigW.  
 
F�U daV BeWUiebVkRn]eSW ZeUden die fRlgenden FeVWlegXngen geWURffen: 

x BXVlinie 28 Xnd 34 Zie im Ohnefall 
x ZXVlW]licheU HalW Beh|UdenVWandRUW miW einem BahnVWeig (MinimalYaUianWe)  
x BedienXngVangebRW deU LlndcheVbahn (RB21) Zie im Ohnefall (keine VeUVWlUkeUfahUWen) 
x Am HalWeSXnkW WieVbaden-Beh|UdenVWandRUW ZiUd eine VeUkn�SfXng ]ZiVchen deU BXVlinie 34 

Xnd Bahn angenRmmen. 
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Abbildung 12: Linienverlauf und Haltestellen im Bereich des Teilgebiets B, Minimalvariante (Planfall 1a)  

 
F�U die FeVWlegXng deU beWUieblichen EckSXnkWe deU LlndcheVbahn ZXUden die An- & AbfahUWV]eiWSXnkWe 
an deU ZXgkUeX]Xng in IgVWadW alV Fi[SXnkW beibehalWen. DeU ZeiWbedaUf f�U den ]XVlW]lichen HalW ZXUde 
miW 1,1 Min. / RichWXng feVWgelegW (0,7 Min. SWand]eiW + FahU]eiWYeUllngeUXng). In deU FRlge UedX]ieUW Vich 
die Wende]eiW am WieVbadeneU Hbf. YRn ca. 8 Min. (BeVWand b]Z. Ohnefall) aXf ca. 6 Min. DadXUch iVW 
am WieVbaden Hbf. kaXm PXffeU]eiW im FahUSlan mehU YRUhanden.  
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Abbildung 13: Linien- und Betriebskonzept Schienenverkehr Minimalvariante (Planfall 1a) 

 
F�U daV YeUeinfachWe VeUfahUen Vind ZeiWeUe KennZeUWe ]X beU�ckVichWigen. Die nachfRlgende AXfliVWXng 
]eigW die ZeVenWlichen dieVbe]�glichen FeVWlegXngen.   

Kennwert Herleitung 

SPNV-Mobilitätsrate � aXV VeUkehUVeU]eXgXng BKA: 1.591 gV-Wege / 5.463 AUbeiWV-
SllW]e § 0,29 gV-W/AP 

� AXV MRdellXmlegXng: 1.588 gV-Wege, daYRn 688 miW SPNV § 
43 % 
(ein]elne Wege ZeUden nichW XmgelegW, Zenn keine geeigneWe 
VeUbindXng e[iVWieUW) 

� eWZa 0,13 SPNV-Wege / EinZRhneUgleichZeUW 
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Mittlere Reiseweite aller 
ÖPNV-Einsteiger 

AXVZeUWXng alleU gPNV-Wege YRn/nach BKA aXV Ohnefall-MRdell 
(miW Xnd Rhne SPNV) 
15,9 km/PeUVRnenfahUW 

Querschnittsbelastung 
im Istzustand 

aXV MRdellXmlegXng Anal\Ve 2015 
� 4.341 PeUVRnenfahUWen / 24 h 

Mittlere Reisezeit AXVZeUWXng alleU Wege, f�U die die LlndcheVbahn aXf dem AbVchniWW 
WieVbaden HaXSWbahnhRf ± WieVbaden-EUbenheim im Ohnefall ge-
nXW]W ZiUd 
� 60 min 

Mittlere Reiseweite 
durchfahrende Fahr-
gäste 

AXVZeUWXng alleU Wege, f�U die die LlndcheVbahn aXf dem AbVchniWW 
WieVbaden HaXSWbahnhRf ± WieVbaden-EUbenheim im Ohnefall ge-
nXW]W ZiUd 
� 34 km 

Mittlere Reisezeitände-
rung Ein-/Aussteiger 

Gegen�beUVWellXng ReiVe]eiWen BKA im MiW- Xnd Ohnefall, VchnellVW-
m|gliche VeUbindXng: 
Ohnefall: FX�-/ RadZeg ]X HP WI-EUbenheim a 6,5 min, FahU]eiW 
LlndcheVbahn 5 min 
MiWfall: FX�-/RadZeg ]X HP WI-BKA a 4,5 min, FahU]eiW LlndcheV-
bahn 5 min: - 2 min 
(BeUechnXng AnbindXngV]eiWen geml� SWandi-RegelYeUfahUen) 
 
UnWeU deU Annahme, daVV deU HP EUbenheim f�U Wege YRn/nach BKA 
nichW Uegelml�ig genXW]W ZiUd, da FX�Zege YRn UXnd einem KilRmeWeU 
anfallen, eUgeben Vich gU|�eUe DiffeUen]en. SR beWUlgW die ReiVe]eiW 
miW dem BXV inklXViYe ZXgangV- Xnd FahU]eiWen ]Xm HaXSWbahnhRf 
UXnd 12,5 MinXWen. WiUd die Linie 28 nichW �beU den HaXSWbahnhRf ge-
f�hUW, fallen ]XVlW]lich UmVWeige]eiWen YRn UXnd 7 MinXWen an. 

 

4.3.1.3 Ergebnis 
Die FRUmbllWWeU ]Xm YeUeinfachWen VeUfahUen Vind in Anlage 2.12 daUgeVWellW. NachfRlgend Vind die Ze-
VenWlichen EckZeUWe ]XVammengefaVVW daUgeVWellW.   

 
Abbildung 14: Investitionskosten f�r die Minimalvariante (Planfall 1a)  

Saldo Mitfall - Ohnefall

Wirkung Einheit PF1a

Gesamtinvestitionen ΀Tsd. Φ΁ ϭ.ϴϱϳ       

Kapitaldienst [Tsd. € / Jahr] ϱϱ             

Unterhaltungskosten [Tsd. € / Jahr] 11             
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F�U die MinimalYaUianWe ZXUden KRVWen in H|he YRn knaSS 1,9 MiR. ¼ eUmiWWelW. DieVe KRVWen XmfaVVen 
im WeVenWlichen den NeXbaX eineU BahnVWeigkanWe (Ygl. Anlage 2.05, 2.06).   

 
Abbildung 15: Teilindikatoren und Nutzen-Kosten-Indikator f�r die Minimalvariante (Planfall 1a)  

 

AbbildXng 15 ]eigW die ein]elnen TeilindikaWRUen, die im YeUeinfachWen VeUfahUen beU�ckVichWigW ZeUden, 
VRZie daV EndeUgebniV in FRUm deV NXW]en-KRVWen-IndikaWRUV. Die VRUWeile eineV neXen HalWeSXnkWV f�U 
die k�nfWigen BeVchlfWigWe deV TeilgebieWV B �beUVWeigen demnach die NachWeile, die inVbeVRndeUe f�U die 
dXUchfahUenden FahUglVWe Xnd dXUch KRVWen f�U InfUaVWUXkWXU Xnd BeWUieb enWVWehen. DeU NXW]en-KRVWen-
IndikaWRU liegW miW Ud. 7,9 deXWlich �beU 1,0. FRlglich �beUVWeigW deU NXW]en die KRVWen Xm ein YielfacheV 
Xnd daV PURjekW iVW dadXUch ]XVchXVVflhig (NKI > 1,0). 
 

4.3.1.4 Fazit Planfall 1a 
F�U die MinimalYaUianWe (Planfall 1a) kann demnach deU WiUWVchafWlichkeiWVnachZeiV Xnd feUneU die F|U-
deUZ�UdigkeiW dXUch |ffenWliche ZXZendXngVgebeU eUZaUWeW ZeUden. 

Saldo Mitfall - Ohnefall

Teilindikator in Tsd. Φ/Jahr PF1a
Reisezeitnutzen 2ϯ,ϲ-          
eingesparte Pkw-Betriebskosten 2ϳϱ,ϳ       
Unfallfolgekosten 10ϲ,ϱ       
Klimaschutz ϵ1,ϰ          
Luftreinhaltung ϰ,ϱ            
Betriebskosten ÖPNV ϲ,ϲ-            
Unterhaltung Infrastruktur 11,2-          
Nutzen gesellschaftlich auferlegter Investitionen -            
Summe Nutzen ϰϯϲ,ϲ       
Kapitaldienst Infrastruktur ϱϱ,2          
NutzenͲKostenͲIndikator ϳ,ϵ            
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4.3.2 Planfall 1b ± Vorzugsvariante Haltepunkt / Bahnhof Behördenstandort bzw. Ostfeld 

4.3.2.1 Methodik 
Die InYeVWiWiRnVkRVWen f�U die RealiVieUXng deV ]ZeigleiVigen AbVchniWWV Xnd die beiden BahnVWeigkanWen 
bei deU VRU]XgVYaUianWe liegen miW Ud. 8 MiR. ¼ im BeUeich deU WeUWgUen]e YRn 10 MiR. ¼, ab deU die 
AnZendXng deV RegelYeUfahUenV f�U NeX- Xnd AXVbaXma�nahmen VinnYRll iVW. FeUneU VRll daV gPNV-
AngebRW Xm VeUVWlUkeUfahUWen ]ZiVchen WieVbaden Hbf. Xnd dem HalWeSXnkW Beh|Uden]enWUXm eUZeiWeUW 
ZeUden, Xnd demnach gegen�beU dem Ohnefall ZeVenWlich YeUlndeUW ZeUden. VRU dieVem HinWeUgUXnd 
ZXUde in AbVWimmXng miW den ]XVWlndigen LandeVbeh|Uden die BeZeUWXng deU VRU]XgVYaUianWe in An-
lehnXng an daV RegelYeUfahUen geml� deU VeUfahUenVanleiWXng ]XU SWandaUdiVieUWen BeZeUWXng YRn VeU-
kehUVZegeinYeVWiWiRnen im |ffenWlichen PeUVRnennahYeUkehU VeUViRn 2016+ dXUchgef�hUW. 
 
F�U die VRU]XgVYaUianWe ZiUd daYRn aXVgegangen, daVV daV TeilgebieW A (SWadWTXaUWieU) VRZRhl im Ohne- 
alV aXch im MiWfall UealiVieUW iVW. HinWeUgUXnd iVW, daVV dieVe L|VXng llngeUfUiVWig aXVgelegW ZeUden kann 
Xnd die FX�glngeU�beUTXeUXng �beU die LlndcheVbahn beUeiWV im Ohnefall alV aWWUakWiYe FX�- Xnd Rad-
YeUbindXng ]ZiVchen den TeilgebieWen A Xnd B angeVeW]W ZXUde (Ygl. AbVchniWW 4.3.2.4). Die AnVeW]Xng 
eUfRlgWe nach AbVWimmXng miW HeVVen MRbil. 
 

4.3.2.2 Betriebliche Veränderungen 
DaV gUXndVlW]liche FahUSlanangebRW ZiUd XnYeUlndeUW aXV dem Ohnefall �beUnRmmen, f�U die ZXgYeU-
kehUe deU LlndcheVbahn (RB 21) abeU enWVSUechend deU gelndeUWen SiWXaWiRn angeSaVVW. DaV BXVkRn-
]eSW ZiUd XnYeUlndeUW aXV dem Ohnefall �beUnRmmen. Am HalWeSXnkW WieVbaden-Beh|UdenVWandRUW ZiUd 
eine VeUkn�SfXng ]ZiVchen deU BXVlinie 34 Xnd dem SPNV angenRmmen. ZXU VeUbindXng deU beiden 
BahnVWeige Vind enWVSUechende RamSen Xnd AXf]�ge ]XU hbeUZindXng deU H|hendiffeUen] YRUgeVehen. 
Sie Vchlie�en an daV ]X eUUichWende BU�ckenbaXZeUk �beU die LlndcheVbahn an. DadXUch ZeUden VlmW-
liche AnfRUdeUXngen an einen baUUieUefUeien AnVchlXVV deU BahnVWeige an den Beh|UdenVWandRUW beU�ck-
VichWigW. 

Abbildung 16: Ausschnitt der Planzeichnung aus Anlage A 2_08 Planfall 1b ± HP Beh|rden-
standort 
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F�U die EUmiWWlXng deU eUfRUdeUlichen AnSaVVXngen im FahUSlan deU LlndcheVbahn ZXUde die ZXgkUeX-
]Xng in IgVWadW - Zie im Planfall 1a - alV ]eiWlicheU Fi[SXnkW �beUnRmmen. HieUdXUch ZiUd VicheUgeVWellW, 
daVV die BegegnXng deU Z�ge XnYeUlndeUW m|glich iVW. bndeUXngen im FahUSlan aXfgUXnd YRn gelndeUWen 
FahU]eiWen ZiUken Vich demnach nXU im AbVchniWW ]ZiVchen WieVbaden Hbf. Xnd dem HalWeSXnkW Beh|U-
denVWandRUW aXV.  
DXUch den ]XVlW]lichen HalW am Beh|UdenVWandRUW YeUllngeUW Vich die FahU]eiW deU dXUchgehenden Bah-
nen Xm ca. 1 biV 2 MinXWen je RichWXng. F�U die MRdellieUXng ZiUd eine ReiVe]eiWYeUllngeUXng YRn 1,1 
MinXWen angeVeW]W. HieUin beU�ckVichWigW iVW eine HalWe]eiW YRn 0,7 MinXWen am HalWeSXnkW Beh|UdenVWand-
RUW.  
AlV FRlge UedX]ieUW Vich die Wende]eiW deU dXUchgehenden Bahnen in WieVbaden Hbf. YRn 8 Min. (Be-
VWand b]Z. Ohnefall) aXf ca. 6 Min. Wie im Planfall 1a Vind ZiedeU kaXm RdeU keine PXffeU]eiWen mehU f�U 
die dXUchgehenden Bahnen im FahUSlan YRUhanden. InZiefeUn hieUdXUch deU EinVaW] eineV ]XVlW]lichen 
FahU]eXgV im DRSSelWUakWiRn eUfRUdeUlich ZiUd, iVW nach deU]eiWigem KennWniVVWand nichW abVchlie�end 
beZeUWbaU4.  
Die VeUVWlUkeUfahUWen Vind VR eingeSlanW, daVV Vich ein 15-MinXWen-TakW im AbVchniWW ]ZiVchen WieVba-
den Hbf. Xnd dem HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW eUgibW (Ygl. AbbildXng 17). Am HalWeSXnkW Beh|Uden-
VWandRUW eUgibW Vich hieUdXUch eine KUeX]Xng deU Bahnen, ]Zei BahnVWeige Vind daheU ]Zingend eUfRUdeU-
lich. F�U WeUkWage ZeUden 29 FahUWenSaaUe / Tag f�U die VeUVWlUkeUfahUWen angeVeW]W. An SamVWagen, 
SRnnWagen Xnd FeieUWagen iVW daV AngebRW deU aXch heXWe YeUkehUenden Bahnen ]ZiVchen WieVbaden 
Xnd NiedeUnhaXVen aXfgUXnd deU ]XVlW]lichen HalWe aXVUeichend. 
DaV KRn]eSW ViehW eine Wende deU VeUVWlUkeUfahUWen diUekW am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW YRU. HieU-
dXUch m�VVen FahUglVWe - bei gleicheU FahUWUichWXng - je nach FahUW den n|Udlichen RdeU den V�dlichen 
BahnVWeig nXW]en. Da die FahUglVWe ]Xm �beUgUR�en Teil BeVchlfWigWe deV BKA Vind, kann f�U die MehU-
]ahl deU am HalWeSXnkW ]XVWeigenden FahUglVWe YRn Uegelml�igen NXW]eUn aXVgegangen ZeUden. Ein 
BeWUiebVkRn]eSW miW ZechVelnden BahnVWeigen SUR FahUWUichWXng ZiUd f�U dieVe Uegelml�igen NXW]eU alV 
]XmXWbaU eingeVWXfW. AXch f�U die �bUigen ]XVWeigenden FahUglVWe iVW bei enWVSUechenden d\namiVchen 
InfRUmaWiRnVV\VWemen ein aXVUeichend nachYRll]iehbaUeV AngebRW geZlhUleiVWeW.  
Die Wende]eiW f�U VeUVWlUkeUfahUWen am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW beWUlgW ca. 15 MinXWen (Ygl. Abbil-
dXng 18). AXV beWUieblicheU SichW iVW daheU gUXndVlW]lich denkbaU, daV ]ZeiWe GleiV �beU den HalWeSXnkW 
]X YeUllngeUn (AXV]iehgleiV) Xnd miW enWVSUechenden Weichenanlagen eine UichWXngVWUeXe BahnVWeig]X-
RUdnXng VicheU]XVWellen. HieUmiW Vind demenWVSUechende MehUkRVWen YeUbXnden. Bei eineU ]Xk�nfWigen 
VeUWiefXng deU PlanXng VRll dieV beU�ckVichWigW ZeUden. F�U die VeUVWlUkeUfahUWen iVW deU EinVaW] eineV 
]XVlW]lichen FahU]eXgV in EinfachWUakWiRn aXVUeichend. 

                                                
4 Beim EinVaW] eineV ]XVlW]lichen FahU]eXgV ZeUden mind. ]Zei BahnVWeigkanWen in WieVbaden Hbf. Xnd NiedeUn-
haXVen ben|WigW. Die Wende]eiWen eUh|hen Vich dXUch die �beUVchlagene Wende in WieVbaden Xnd NiedeUnhaXVen 
aXf ca. 35 Min. 
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Abbildung 17: Linien- und Betriebskonzept Schienenverkehr Vorzugsvariante (Planfall 1b) 

25 / 35:  Abfahrtsminute 

am Haltepunkt bzw. 

Ankunftsminute beim 

Endhalt 
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Abbildung 18: Zeit-Weg-Diagramm Llndchesbahn Vorzugsvariante (Planfall 1b) 

 

Im Rahmen deU YRUliegenden MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng kann nichW abVchlie�end beZeUWeW ZeUden, Rb 
eV dXUch die FahUSlananSaVVXngen ]X Xn�beUZindbaUen FahUSlanWUaVVenkRnflikWen im BeUeich ]ZiVchen 
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WieVbaden Hbf. Xnd dem Ab]Zeig Kin]enbeUg kRmmW. InVbeVRndeUe die fahUSlanWechniVchen Rahmen-
bedingXngen deV HeVVen-E[SUeVV (HE) Vind deU]eiW nRch nichW bekannW. UnWeU BeU�ckVichWigXng:  

x deU nXU geUingen bndeUXngen im FahUSlan deU beVWehenden FahUWen deU LlndcheVbahn (RB 21) 
Xnd  

x deU XnWeU BeU�ckVichWigXng deU VeUVWlUkeUfahUWen YeUbleibenden ZeiWl�cken am Ab]Zeig YRn ca. 10 
MinXWen (Ygl. Abbildung 1ϴ),  

ZiUd daYRn aXVgegangen, daVV keine Xn�beUZindbaUen FahUSlanWUaVVenkRnflikWe enWVWehen. F�U abVchlie-
�ende AXVVagen iVW eine deWaillieUWe fahUSlanWechniVche BeUechnXng dXUch]Xf�hUen. HieUbei Vind aXch die 
M|glichkeiWen eineU FahU]eiWYeUk�U]Xng ]ZiVchen WieVbaden Hbf. Xnd NiedeUnhaXVen ein]Xbe]iehen.  

4.3.2.3 Verkehrsnachfrage  
Am neXen HalWeSXnkW VWeigen laXW NachfUagebeUechnXng in deU SXmme ZeUkWlglich Ud. 1.800 PeUVRnen 
am Tag ein Xnd aXV. DeU neXen HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW haW BedeXWXng f�U die EUVchlie�Xng deU 
beiden TeilgebieWe A Xnd B. 
 
DamiW deU neXe HalWeSXnkW Vein WiUkXngVSRWen]ial YRll enWfalWen kann, iVW im Rahmen deU ZeiWeUen Pla-
nXng f�U daV OVWfeld daUaXf ]X achWen, daVV: 

x BeVchlfWigXngVVchZeUSXnkWe deV BKA im S�dWeil deV TeilgebieWV angeViedelW ZeUden. 
x Eine diUekWe fX�llXfige VeUbindXng YRm BKA-Gellnde ]Xm neXen HalWeSXnkW beVWehW Xnd nach 

M|glichkeiW ein PeUVRnen-ZX- Xnd AXVgang in XnmiWWelbaUeU Nlhe deV neXen HalWeSXnkWV ge-
Vchaffen ZiUd. ZXdem VRll die M|glichkeiW eineU gPNV-VeUkn�SfXng (BXV) beVWehen. 

x Eine aWWUakWiYe, diUekWe Xnd VicheUe FX�- Xnd RadZegeYeUbindXng ]ZiVchen dem TeilgebieW A 
(SWadWTXaUWieU) Xnd dem neXen HalWeSXnkW gegeben iVW.5 DeU RadVchnellZeg WieVbaden-FUank-
fXUW (FRM3) iVW dabei ebenfallV ]X beU�ckVichWigen. 

 
Eine aWWUakWiYe FX�- Xnd RadYeUbindXng ]ZiVchen dem SWadWWeil EUbenheim Xnd dem neXen HalWeSXnkW 
kann daU�beU hinaXV ]XVlW]liche FahUgaVWSRWen]iale eUVchlie�en.  

                                                
5 In deU KRVWenVchlW]Xng iVW eine Ueine FX�ZegeYeUbindXng beU�ckVichWigW. F�U die SWandaUdiVieUWe BeZeUWXng haW 
dieV keinen EinflXVV, da dieVe KRVWen VRZRhl im Ohne- alV aXch im MiWfall angeVeW]W ZeUden. 
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AbbildXng 19: VeUlndeUXng deU gV-NachfUage ]ZiVchen MiW- Xnd Ohnefall (Planfall 1b) 
 
In deU SXmme ZeUden Ud. 770 PeUVRnenfahUWen YRm MIV ]Xm gV YeUlageUW. Hin]X kRmmen Ud. 110 indX-
]ieUWe gV-FahUWen, die im Ohnefall nichW im mRWRUiVieUWen VeUkehU ]XU�ckgelegW ZXUden.  
 
Die DiffeUen] ]X den am neXen HalWeSXnkW ein- Xnd aXVVWeigenden FahUglVWen iVW daUaXf ]XU�ck]Xf�hUen, 
daVV die ReiVe]eiWen f�U dXUchfahUende FahUglVWe deU LlndcheVbahn dXUch den ]XVlW]lichen HalW leichW 
anVWeigen Xnd dadXUch VeUlageUXngVeffekWe kRmSenVieUW ZeUden. AX�eUdem handelW eV Vich bei einem 
Teil deV AXfkRmmenV am neXen HalWeSXnkW Xm UlXmliche VeUlageUXngen inneUhalb deV gV-S\VWemV.  
 
In deU HaXSWYeUkehUV]eiW iVW im AbVchniWW ]ZiVchen WieVbaden Hbf. Xnd dem HalWeSXnkW Beh|UdenVWand-
RUW in LaVWUichWXng miW knaSS 900 FahUglVWen ]X Uechnen. Bei den angeVeW]Wen 4 FahUWen / SWXnde, ZRYRn 
]Zei in DRSSelWUakWiRn Xnd ]Zei in EinfachWUakWiRn gef�hUW ZeUden, liegW deU PlaW]aXVnXW]XngVgUad bei 
knaSS 60%. Im AbVchniWW ]ZiVchen den HalWeSXnkWen Beh|UdenVWandRUW Xnd EUbenheim beWUlgW daV FahU-
gaVWaXfkRmmen Ud. 670 PeUVRnen / RichWXng. HieU Vind 2 FahUWen / SWXnde, jeZeilV in DRSSelWUakWiRn, 
angeVeW]W. In dieVem AbVchniWW beWUlgW deU PlaW]aXVnXW]XngVgUad Ud. 67%. DaV beU�ckVichWigWe FahUWen- 
Xnd PlaW]angebRW iVW demnach angemeVVen.      
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Abbildung 20: Reisezeitverbesserung f�r das Teilgebiet B (Beh|rdenstandort/BKA) im ÖV zwischen Mit- 
und Ohnefall (Planfall 1b) 

4.3.2.4 Gesamtwirtschaftliche Bewertung und ergänzende sensitive Betrachtung 
Die FRUmbllWWeU ]Xm RegelYeUfahUen Vind in Anlage 2.13 daUgeVWellW. NachfRlgend Vind die ZeVenWlichen 
EckZeUWe ]XVammengefaVVW daUgeVWellW.   

 
Abbildung 21: Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten f�r die ortsfeste Infrastruktur, Vor-
zugsvariante (Planfall 1b). 

MehU alV 10  

MinXWen VchnelleU 

Gleich Vchnell 
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Ein]elheiWen ]X den eUfRUdeUlichen InYeVWiWiRnVkRVWen Vind Anlage 2.05 Xnd 2.06 ]X enWnehmen. F�U Ka-
SiWaldienVW Xnd UnWeUhalWXng deU RUWVfeVWen InfUaVWUXkWXU iVW miW KRVWen in H|he YRn Ud. 310 TVd. ¼/ JahU 
aXV]Xgehen. 
 
F�U die geVamWZiUWVchafWliche BeZeUWXng ZXUde angenRmmen, daVV die FX�glngeU�beUf�hUXng �beU die 
LlndcheVbahn beUeiWV im Ohnefall alV Teil eineU aWWUakWiYen FX�- Xnd RadYeUbindXng ]ZiVchen dem Teil-
gebieW A (SWadWTXaUWieU) Xnd TeilgebieW B (Beh|UdenVWandRUW) heUgeVWellW ZiUd (KRVWen Ud. 1,3 MiR. ¼). Dem 
MiWfall ZXUden die KRVWen f�U die HeUVWellXng YRn BahnVWeig]Xglngen YRm hbeUf�hUXngVbaXZeUk ]Xge-
UechneW.  
 
Die EckZeUWe deU YeUkehUlichen WiUkXngen Vind in AbbildXng 22 daUgeVWellW. 

 
Abbildung 22: Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung, Vorzugsvariante (Planfall 1b). 

DeU AXVlaVWXngVgUad deU ]XVlW]lich angebRWenen PlaW]-km beWUlgW Ud. 7% (VeUhllWniV YRn SaldR PeUVR-
nen-km/JahU Xnd SaldR PlaW]-km/JahU). HieU Vind laXW VeUfahUenVbeVchUeibXng WeUWe �beU 20% an]XVWUe-
ben. Im ZeiWeUen PlanXngVYeUlaXf iVW daheU ]X SU�fen, Rb ein UedX]ieUWeV FahUWenangebRW an VeUVWlUkeU-
fahUWen (].B. nXU ]X den HaXSWYeUkehUV]eiWen) im Sinne deU GeVamWZiUWVchafWlichkeiW ]ielf�hUend iVW.   
Die beWUieblichen EckZeUWe Xnd die KRVWen f�U den BeWUieb Vind in AbbildXng 23 daUgeVWellW. In deU SXmme 
iVW f�U die VRU]XgVYaUianWe YRn Ud. 450 TVd. ¼ BeWUiebVkRVWen / JahU aXV]Xgehen.  
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Abbildung 23: Betriebskosten, Vorzugsvariante (Planfall 1b). 

Die ein]elnen TeilindikaWRUen Xnd deU UeVXlWieUende NXW]en-KRVWen-IndikaWRU f�U die VRU]XgVYaUianWe Vind 
in AbbildXng 24 daUgeVWellW. F�U die mRneWaUiVieUbaUen, fakXlWaWiYen IndikaWRUen ÄGeUlXVchbelaVWXng³, 
ÄNXW]en geVellVchafWlich aXfeUlegWeU KRVWen³ Xnd ÄNXW]en andeUe NeW]nXW]eU³ VRZie f�U die nXW]ZeUW-ana-
l\WiVchen fakXlWaWiYen TeilindikaWRUen ÄDaVeinVYRUVRUge³ Xnd ÄReVilien] YRn SchienenneW]en³ ZeUden 
keine ZeVenWlichen WiUkXngVbeiWUlge eUZaUWeW. DieVe TeilindikaWRUen ZXUden daheU nichW eUmiWWelW. F�U die 
EUmiWWlXng deV nXW]ZeUW-anal\WiVchen IndikaWRUV ÄFXnkWiRnVflhigkeiW deU VeUkehUVV\VWeme / FllchenYeU-
bUaXch³ liegen nichW alle eUfRUdeUlichen GUXndlagendaWen im DeWail YRU, ZeVhalb dieVeU IndikaWRU nichW be-
U�ckVichWigW ZXUde. DeU NXW]en ZiUd YRUaXVVichWlich einen SRViWiYen BeiWUag, lTXiYalenW ]X einem mRneWl-
Uen NXW]en ]ZiVchen Ud. 30 TVd. ¼ / JahU Xnd 100 TVd. ¼ / JahU, haben. Die VeUnachllVVigXng dieVeV 
TeilindikaWRUV bellVVW daheU den AnVaW] aXf deU VicheUen SeiWe.  
 
Die VRU]XgVYaUianWe ZeiVW inVgeVamW eine SRViWiYe DiffeUen] ]ZiVchen NXW]en Xnd KRVWen aXf, deU NXW-
]en-KRVWen-IndikaWRU liegW miW Ud. 2,33 deXWlich �beU 1,0. 
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Abbildung 24: Teilindikatoren und Nutzen-Kosten-Indikator f�r die Vorzugsvariante (Planfall 1b). 

4.3.2.5 Fazit Planfall 1b 
AXch f�U die VRU]XgVYaUianWe (Planfall 1b) kann deU WiUWVchafWlichkeiWVnachZeiV eUbUachW Xnd demnach 
die F|UdeUZ�UdigkeiW dXUch |ffenWliche ZXZendXngVgebeU eUZaUWeW ZeUden. EYenWXelle ]XVlW]liche KRVWen, 
die Vich ggf. alV EUgebniV deU ZeiWeUen PlanXng eUgeben, k|nnen in begUen]Wem Umfang nRch aXfgenRm-
men ZeUden, Rhne daVV die F|UdeUZ�UdigkeiW YeUlRUen gehW.  
 

Nutzen und Kosten
Saldo Mitfall - Ohnefall

Teilindikator in Tsd. Φ/Jahr PF1b
Fahrgastnutzen ÖPNV ϳ0ϵ,0       
ÖPNV-Fahrgeld 1ϯϳ,ϲ       
Saldo ÖPNV-Betriebskosten ϰϱ1,1-       
Unterhaltungskosten Infrastruktur ϳϵ,ϰ-          
Unfallfolgekosten 1ϯ2,ϱ       
CO2-Emissionen ϳϱ,0          
Schadstoffemissionskosten ϯ,1            
Geräuschbelastung -            
Nutzen gesellschaftlich auferlegter Investitionen -            
Nutzen anderer Netznutzer -            
Funktionsfähigkeit der Verkehrssysteme / Flächenverbrauch -
Primärenergieverbrauch 11,ϯ          
Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte -            
Resilienz von Schienennetzen -            

Summe Nutzen ϱϯϴ           

Kapitaldienst für die ortsfeste Infrastruktur des ÖPNV 2ϯ0           

Differenz der Nutzen und Kosten ϯ0ϳ           

NutzenͲKostenͲIndikator Ϯ,ϯϯ
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WeVenWliche KRVWenUiViken beVWehen nRch f�U die beWUiebliche UmVeW]Xng (eUfRUdeUliche InYeVWiWiRnen f�U 
die RUWVfeVWe InfUaVWUXkWXU Xnd f�U SchienenfahU]eXge). DieVe RiViken k|nnen dXUch eine deWaillieUWe fahU-
SlanWechniVche BeUechnXng XnWeU BeU�ckVichWigXng deU beWUieblichen AnfRUdeUXngen deV HeVVen-E[SUeV-
VeV, die RahmenbedingXngen am WieVbaden Hbf. Xnd am BahnhRf NiedeUnhaXVen, beWUiebliche OSWi-
mieUXngVSRWenWialen im geVamWen SWUeckenYeUlaXf WieVbaden Hbf. ± NiedeUnhaXVen VRZie ZeiWeUen Ue-
leYanWen PlanXngen Zie die ReakWiYieUXng deU AaUWalbahn begegneW ZeUden. FeUneU beVWehen KRVWenUiVi-
ken in ZXVammenhang miW dem ]ZeigleiVigen SWUeckenaXVbaX, fallV dRch ein EUVaW]neXbaX deU beVWe-
henden Bahn�beUf�hUXng (WiUWVchafWVZeg) eUfRUdeUlich Vein VRllWe.  
 
DXUch VeUllngeUXng deV 2. GleiVeV �beU den HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW hinaXV (AXV]iehgleiV) Xnd miW 
enWVSUechenden Weichenanlagen kann XnWeU MehUkRVWen eine UichWXngVgeWUeXe BahnVWeig]XRUdnXng Vi-
cheUgeVWellW ZeUden. Die NXW]enVeiWe f�U FahUglVWe eineU VRlchen Ma�nahme ZiUd im RegelYeUfahUen nichW 
XnmiWWelbaU beU�ckVichWigW, VRllWe abeU dennRch angeVWUebW ZeUden. KRVWeneinVSaUXngen Vind eYWl. dXUch 
einen EnWfall YRn VeUVWlUkeUfahUWen aX�eUhalb deU HaXSWYeUkehUV]eiW m|glich.  
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MachbaUkeiWVVWXdie SchienengebXndeneU gPNV WieVbaden OVWfeld 
BeUichW ]XU MachbaUkeiWVVWXdie 

5 FAZIT UND AUSBLICK ± PLANFALL 1 

Im nachfRlgenden ZeUden die EUgebniVVe deU MachbaUkeiWVVWXdie ]XVammengefaVVW daUgeVWellW Xnd Hin-
ZeiVe ]X ZeiWeUen UnWeUVXchXngen gegeben. 
 

5.1 Stufenkonzept  
DeU AXVbaX deU LlndcheVbahn alV aXch ein VchienengebXndeneU AnVchlXVV deV k�nfWigen XUbanen SWadW-
TXaUWieUV kann in mehUeUen SchUiWWen eUfRlgen, die nachfRlgend YeUeinfachW daUgeVWellW Vind. 

5.1.1 Planfall 1a - Minimalvariante Haltepunkt Behördenstandort  
An die beVWehende LlndcheVbahn ZiUd ca. 1,1 km ZeVWlich deV beVWehenden HalWeSXnkWeV EUbenheim 
n|Udlich deU eingleiVigen Bahnlinie eine BahnVWeigkanWe f�U daV k�nfWige TeilgebieW B1 - Beh|UdenVWandRUW 
angebaXW. DieVe befindeW Vich aX�eU deU ZXZegXng ]ZiVchen BahnVWeig Xnd Beh|UdenVWandRUW nach heX-
WigeU SichW aXf nichW-SUiYaWen Fllchen.  
 
Ein PlanUechWVYeUfahUen iVW f�U dieVen AXVbaXVchUiWW eUfRUdeUlich. 
 
DeU WiUWVchafWlichkeiWVnachZeiV Xnd demnach die F|UdeUZ�UdigkeiW dXUch |ffenWliche ZXZendXngVgebeU 
iVW ]X eUZaUWen. In dieVeU AXVbaXVWXfe kann kein YeUdichWeWeU TakW ]ZiVchen WieVbaden Hbf Xnd Beh|U-
denVWandRUW angebRWen ZeUden. 

5.1.2 Planfall 1b ± Haltepunkt / Bahnhof Behördenstandort bzw. Ostfeld  
Die LlndcheVbahn ZiUd aXf H|he deV BiRWRSV KalkRfen aXf ]Zei GleiVe aXfgeZeiWeW. DeU HalWeSXnkW Be-
h|UdenVWandRUW ZiUd f�U daV ]XVlW]liche GleiV Xm eine ]ZeiWe BahnVWeigkanWe eUgln]W. DaV ]ZeiWe GleiV 
endeW am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW. 
Die beiden BahnVWeige ZeUden miW eineU PeUVRnen�beUf�hUXng miW AXf]�gen Xnd TUeSSenanlagen am 
|VWlichen Ende deU BahnVWeige YeUbXnden.  
Die baXlichen Ma�nahmen, aX�eU deU ZXZegXng, befindeW Vich nach heXWigeU SichW aXf nichW-SUiYaWen 
Fllchen. 
 
Ein PlanUechWVYeUfahUen iVW f�U dieVen AXVbaXVchUiWW eUfRUdeUlich. 
 
DeU WiUWVchafWlichkeiWVnachZeiV Xnd demnach die F|UdeUZ�UdigkeiW dXUch |ffenWliche ZXZendXngVgebeU 
iVW ]X eUZaUWen. 
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MachbaUkeiWVVWXdie SchienengebXndeneU gPNV WieVbaden OVWfeld 
BeUichW ]XU MachbaUkeiWVVWXdie 

5.2 Ausblick  
 

5.2.1 Empfehlung 
AlV kXU]fUiVWige L|VXng Xnd eUVWeU SchUiWW ]X einem angemeVVenen gPNV-AngebRW f�U daV EnWZicklXngV-
gebieW OVWfeld VRll die PlanXng f�U einen HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW miW ]Zei BahnVWeigkanWen ZeiWeU-
YeUfRlgW Xnd YeUWiefW ZeUden. AlV GUXndlage kann YRn einem ]ZeiWen GleiV im AbVchniWW ]ZiVchen dem 
BiRWRS KalkRfen Xnd dem HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW aXVgegangen ZeUden. DieV iVW die MindeVWYR-
UaXVVeW]Xng f�U ein aWWUakWiYeV FahUSlanangebRW im 15-MinXWen-TakW ]ZiVchen dem Beh|UdenVWandRUW Xnd 
WieVbaden Hbf. AlV VehU kXU]fUiVWige hbeUgangVl|VXng kann YRUeUVW eine BahnVWeigkanWe an deU Be-
VWandVVWUecke UealiVieUW ZeUden.  
Die SchienenanbindXng deV SWadWTXaUWieUV (Planfllle 2 Xnd 3) ZiUd deU]eiW nRch XnWeUVXchW, EUgebniVVe 
liegen nRch nichW YRU. 

5.2.2 Weiterf�hrende Untersuchungen 
In deU MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng ZXUden die beWUieblichen RahmenbedingXngen in eineU enWVSUechenden 
Tiefe beWUachWeW. AlV Teil deU ZeiWeUen PlanXng iVW eine deWaillieUWe fahUSlanWechniVche BeUechnXng, XnWeU 
beVRndeUeU BeU�ckVichWigXng deU beWUieblichen AnfRUdeUXngen deV HeVVen-E[SUeVVeV, deU Rahmenbe-
dingXngen am WieVbaden Hbf. VRZie deU beWUieblichen OSWimieUXngVSRWenWiale inVbeVRndeUe aXf den 
SWUecken WieVbaden Hbf. ± NiedeUnhaXVen Xnd Main] R|miVcheV TheaWeU ± Main] NRUd dXUch]Xf�hUen. 
WeiWeUe UeleYanWe PlanXngen Zie die ReakWiYieUXng deU AaUWalbahn Vind hieUbei ]X beU�ckVichWigen.  
 
SRllWe eine ZZeigleiVigkeiW in RichWXng EUbenheim RdeU die ReakWiYieUXng deV GleiVeV in RichWXng AiUbaVe 
nlheU beWUachWeW ZeUden, VR iVW die beVWehende EiVenbahn�beUf�hUXng �beU die B455 aXf ihUe ZXkXnfWV-
flhigkeiW ]X �beUSU�fen. In deU YRUliegenden MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng ZXUde daYRn aXVgegangen, daVV 
keine baXlichen Ma�nahmen eUfRUdeUlich Vind. 
 
EbenfallV Vind die DimenViRnen deU SWUa�en�beUf�hUXng ZeVWlich deV HalWeSXnkWeV Beh|UdenVWandRUW 
VRZie die Lage deU RbeUiUdiVchen SWURmleiWXngen im BeUeich deV VeUbindXngVZegeV ]ZiVchen HalWeSXnkW 
Beh|UdenVWandRUW Xnd EnWZicklXngVgebieW B1 nlheU ]X XnWeUVXchen.  
 
Die MachbaUkeiWVXnWeUVXchXng ]eigW aX�eUdem aXf, daVV f�U die BeUeiche WieVbaden OVW, VeUbindXngV-
kXUYe WlVchbach Xnd die AnbindXng an den RheingaX ZeiWeUe UnWeUVXchXngVbedaUfe beVWehen. 
 

5.2.3 Anstehende Aufgaben - Zeitnahe Anbindung Behördenstandort (PF 1) 
DeU YRUliegende BeUichW ZeiVW die gUXndVlW]liche MachbaUkeiW deU aXfeinandeU aXfbaXenden Planfllle 1a 
Xnd 1b nach. NachfRlgend die nlchVWen SchUiWWe aXf dem Weg ]XU RealiVieUXng deV HalWeSXnkWV Beh|U-
denVWandRUW:   
 
� BeVchlXVV deU STVV deU LandeVhaXSWVWadW WieVbaden ]XU PlanXng Xnd RealiVieUXng deV  

PlanfallV 1 (1a + 1b)  
� PlanXngVYeUeinbaUXng ]ZiVchen deU LandeVhaXSWVWadW WieVbaden Xnd deU DB AG 
� NXW]en-KRVWen-UnWeUVXchXng (NKU) 
� BeanWUagXng YRn F|UdeUmiWWeln 
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DaV in Planfall 1b am HalWeSXnkW Beh|UdenVWandRUW VWXmSf endende, V�dliche GleiV deU LlndcheVbahn 
kann f�U eine EUVchlie�Xng deV SWadWTXaUWieUV (Planfall 2) in V�dlicheU RichWXng YeUllngeUW ZeUden. Die 
EUgebniVVe ]XU AnbindXng deV SWadWTXaUWieUV liegen deU]eiW nRch nichW YRU. 
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